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Memoriu explicativ

Apartia primelor automobile este strans legale descoperireai perfegionarea
maginii cu abursi a motorului cu ardere intexnprimele automobile au apt pe la
mijlocul secolului trecusi erau echipate cu motor cu abur iar spresgféui secolului,
motorul cu abur incepei die Tnlocuit cu motorul cu ardere interna. Aceatgomobile
erau presizute cu r@ fara pneuri, aveau o transmisie sifypmag mare, iar viteza de
deplasare era foarte redusPrimele automobile au fost utilizate Tn speciantpu
transportul persoanelor.

In secolul nostru, incepe folosireailoo cu pneuri s-au perf@onat motorul cu
ardere inter si transmisia, au crescut vitezele de deplasagea diversificat continuu
construgia automobilelor.

Motorul MAN-D 2156 HMN este un motor cu apiere prin compresie n patru
timpi, cusase cilindri n linie. ncling la 40 grade fdtde verticai, cu camet de ardere

n capul pistonului, cu injee direct.

O variarit a motorului D2156 HMU, care se folgse la echiparea unor autobuze,
este motorul D2156 HMU. Acest motor are cilindt to linie, dar dispgi orizontal, fapt
ce permite montarea acestuia sub podeaua autobuRatopunct de vedere constructiv,
cele dod motoare sunt identice, deosebindu-se doar prinubmbel gezare a elementelor

componente.

O alt variant estesi motorul D 2156 MTN 8 turbo care, prin gh@ea unei turbine
antrenai de gazele desapament, introduce aer sub presiune in timpul ddmisarind
n felul acesta puterea de la 158 KW (215 CP) &K@/ (256 CP).

Acestea au o consttigc simplificaé incluzand in acela corp si alte componente.
Cea mai i#spandii este pompa V.E. Bosch formatlintr-o pom@ de alimentare cu
palete, pompa de injge propriu-ziga cu distribuitor a #rui piston are ngcare combinat
(de rotaie si axiald), regulator de tutge hidromecanic sau vacuumatcelectrovalva

distribuitorului (care asigdrsi intreruperea alimeatii cu motorira la oprirea motorului).



Continut propriu zis
Rolul

Fungionarea motorului diesel se baz&gze auto-aprinderea combustibilului
injectat si pulverizat in cilindrii motorului in momentul Toare aerul respirat anterior
atinge, prin comprimarea détee pistonul cilindrului, o temperatura suficiergantru a
se produce auto-aprinderea.

Echipamentul de injgie are rolul de a alimenta camera de ardere a miataru
combustibil, astfel incat arderearespuna in orice moment regimului de fut@nare
al motorului, determinat la randuisde sarcina extericaa acestuia.

Pentru ca funtonarea motorului & fie corect si economi@ in acelai timp,
echipamentul de injge trebuie 8 indeplineast o serie de cerie, dintre care cele mai
importante sunt uratoarele:

* & ridice presiunea combustibilului la o valoare demieat si si 1l
pulverizeze in camera de ardere, astfel incat awdstde aersi
combustibil 4 fie cat mai bun, iar arderea e cat mai complét

* sainceap injectarea combustibilului la un anumit momeinga o termine
intr-un timp bine stabilit;

* injectarea combustibiluluiasfie facuta corespun#or cu procedeul de
ardere al motorului in ceea ce priteepoziia si forma jetului;

* siinjecteze o cantitate de combustibil coresptoare in orice moment cu
sarcina motorului.

Deoarece injgta combustibilului trebuieatuta cu mare precizie, atat cantitativ,
catsi in timp, si la presiuni foarte ridicate, se impune ca joeudintre piesele in gare
care se afl in circuitul de pompareadie foarte mici (1-3 microni). Aceasta conduce la
necesitatea exegiai elementului de pompare, supapei de refulgremai ales a
pulverizatorului, cu o precizie dintre cele mailieantalnite in constryia de maini. Ca
urmare, abaterile dimensiunilor, precugnh cele ale formeisi pozitiei reciproce a

suprafeelor de lucru ale acestor piese se presgrae execut in limite foarte stranse, iar



rugozititile acelorai suprafge sunt foarte mici rezultci echipamentul de inj¢ie este
fabricat de Tnalt precizie, care necesito atemie special din partea exploatii si
unitatilor de reparai.

Echipamentul de injgie al combustibilului este compus, in ordinea Tnect
parcurge combustibilul, din utttoarele: rezervorul de combustibil, pompa de alitaen
conductele de joaspresiune, bateria de filtrare (filtru pentru &are prealabd si filtru
final), pompa de injgte cu regulator, conductele de Taalpresiune, injectoarai

pulverizatoare (vezi fig. 1).

Conditii impuse

Cantitatea de combustibil injeciain fiecare cilindru trebuieasfie constarit si
aceea pentru tai cilindrii, nefiind admis ca aceste caatitsa varieze in timp sau de la
cilindru la cilindru, pentru acegiaturaie si sarcirh de asemenea compsnblocul de
resoarte montat excentrigdale axa de rotee si roteste parghia de sprijin.

Ca urmare extremitatea inferidaa parghiei de reglare care este Tnateg
cinemati@ cu parghia de sprijin se rgte in mod corespuator in jurul punctului C
(punctul de articulge dintre parghia de reglarg parghia duli). Cat timp turda
motorului este nc mare, din cauza fei centrifuge mari punctul C este npieit fix.
Capitul superior al parghiei de reglare rotindu-se,lasgaz cremaliera in poga STOP
(debit nul). Pompa de injge nu mai debitedzcombustibilsi motorul se oprge; la

valori mai mici ale turgei forta centrifug devenind neinsemriat



Clasificare

Dupi modul de dozare a combustibilului, pompele deciigese clasifia n:

S Pompa cu reglaj prin canvariabik;
S Pompa cu reglaj prin laminare;

S Pompa cu reglaj prin scurt circuit (cu sertar).



Parti componente

Regulatorul RSV este un regulator de tip centrifugal pentru toagimurile de
turaie ale motorului. El regleazturgia motorului in funge de regim, atonand asupra
cremaliereki prin aceasta #rind sau migorand debitul de combustibil.

Simbolul regulatorului cuprinde date referitoare daracteristicile principale
constructive si fundamentale, dup cum se poate vedea din exemplul simbolului

regulatorului pentru motorul D-110:

RO - EP/RSV250 ... 900 A1B 282D L

RO - fabricat in Romania, licenBosch

EP / RSV - regulator de tura pentru toate regimurile

250... — turga de ralanti a pompei

900 — turga nominak a pompei

A — marimea pompei de injgie pe care se monteaz

1 — cifra caracteristicpentru constanta elastia resortulusi masa gredutii centrifugale
B — litera de modificare fa de tipul de bax

282 — nurar de ordine

L — montat pe partea stdéhg pompei

Construgia regulatorului se poate vedea in figi @0.

Corpul regulatorulul se fixeaz pe pompa de injgie. Pe axul cu came al pompei
2 este montagi antrenat in mycare de rotge suportul gredtilor 3. Tn acest suport
basculeax doui greutiti centrifugale4. Atunci cand gredtile se deprteaz de suport (se
deschid) ele apasasupra magonului regulatorulub prin intermediul unor piese numite
glisoare, imprimandu-i acestuia atatsosirea de rot&e a suportului, cagi o miscare
axiak Tn sensul deptarii de pomp. In margonul regulatorului seageste un lagr axial
6, format din dod bucge, care permite capului de artiqide/ si primeasé de la magon



numai mgcarea axidl, fara si se roteasc Piesa/ este articulditin parghia dulil 8, care
la randul &u poate oscila in jurul bpllui 9 fixat Th capacul regulatoruldio.

in parghia dulll, deasupra capului de artictita se gsete un alt bal de
articulaie 11, de care este pringarghia de reglar@2. La captul de jos al acestei
parghii este montat un kal3 care, fiind introdus intr-o crestra longitudinai a unei
piese fixe 14, are o foarte mic posibilitate de deplasare numai in lungul acestei
crestituri. Cehlalt capit al parghiei de reglare este prins de tija dearegl5 prin
intermediul unei bridd.6.

Asupra parghiei de reglaretemmeaz resortul de pornir@7. Acesta este un resort
de traciune foarte slab, aiaui influenta se face sinita numai ih domeniul tutalor mici

si al cirui al doilea cajit este fixat in corpul regulatorului.

De acelai bolt 9 din capacul regulatorului in jurufiiwia oscileaz parghia duld,
tot cu posibilitatea de a oscila in jurul lui, eatéculat parghia principdl a regulatorului
18. Cam la mijlocul ei se afl o proeminetdi de care este prins unul din capetele
resortului principal al regulatoruldi9. Acesta este un resort de trane foarte puternic
si agioneaz asupra parghiei principale, far lui opunandu-se f@i centrifuge a
contragreuttilor in miscare. Atunci cand fga din resort este preponderentel
deplaseax parghia principdl pari la tamponarea cépului ei de jos cu tamponul de
sarcira plina 20, montat reglabil in capacul regulatorului. Z&lt cagt al resortului
principal este prins de parghia oscitaf, prin intermediul furci22, a crei poziie este
de asemenea reglabilcu surubul 23, putandu-se modifica astfel pretensionarea
resortului. Parghia oscilaneste fixai prin pivaii ei in capacul regulatorului, iar la unul
din capetele acestor pittee monteay, solidak cu ea, parghia de comanegulatorului
24,

Atunci cand parghia de comaneste deplasatdin poztia STOP inspre poza de
sarcira plina, resortul principal este tensionat din ce in cé mat, astfel incat faa cu
care el agoneaz asupra parghiei principale este din ce in ce naaemr otodat resortul
se si roteste, schimbandugi pozitia unghiulai fata de parghia principa) astfel incat

componenta faei sale care aioneaz asupra parghiei se modiligi pe aceagtcale.



in partea de sus a capacului estaifiabat reglabil tamponul de STOP al parghiei
de comana 25, tamponareaitandu-se cu furc22. In cazul cand regulatorul este
previzut cu un dispozitiv special de oprire, atunci ataspon se regleazpentru mersul
motorului la ralanti. In partea opysparghia de comatidse oprgte pe tamponul tutii
maxime26, montat in corpul regulatorulsi de asemenea reglabil.

In mijlocul capacului regulatorului este montat swwmub reglabil27, in care este
ghidat resortul pentru mersul in g&8. Actiunea sa asupra parghiei principale se face
simgita Tn domeniul turgilor mici.

Regulatorul este dotat cu un dispozitiv de cpeemontat in partea de jos a
parghiei principalesi format dintr-o buga filetata cu poziie reglabik 29, in interiorul
careia se afl un stift tampon 30 si un resort31, a @rui pretensionare se poate de
asemenea regla cu ajutorul ugaibe de reglaj. Acest dispozitiv influgaz mecanismul
de reglare numai in anumite pgizde fungionare, avand rolul de aam debitul la
functionarea in suprasaréinLa unele constryit de regulatoare el poaté kpseasa.

Atunci cand nu este necesar coregie a debitului pentru suprasargjresa cum
este de exemplu cazul motoarelor de grup electrdgetispozitivul29, care nu mai are
rolul de corector de debit, se monteam resort relativ slab, caretemeaa in acelai
sens cu resortd8, rolul siu fiind de aceastdat olxinerea unui reglaj sigur in domeniul
turaiilor mici de mers in gol.

In spatele regulatorului seiggste un capac2, prin indegirtarea éruia devin
accesibilesi se pot regla dispozitivul de cotesi tamponul de sarcinplini. Tn acest
capac se afldopul pentru controlul nivelului de ulei din regtdr33.

In partea de deasupra a corpului regulatoruluiiseste dopul34 care servge la
umplerea sau golirea carterului regulatorului cei gi prin indefirtarea éruia devine
accesibilsurubul de reglap3.

Unele regulatoare sunt echipate cu un dispozitecisth pentru oprirea motorului
(vezi fig. 7). Acest dispozitiv este mnat de o parghie de opri8, care in pozile sale
limita (poziia initiala inactiva si poziia STOP) tamponeézpe dod limitatoare din
corpul limitatorului. in fig. 8 se poate vedea doungia dispozitivului de oprire.

Parghia de oprire este mawti in poziia inactiva de dtre resortul de torsiune

36. Ea este solidarcu axul37 care la randul lui este montat intr-o parghie pigis 38,



pe care are posibilitatea s-o deplaseze prin irgdimh pachetului de resoar8® montate
excentric fga de ax (pentru claritate Tn desen in locul pachetde resoarte a fost
reprezentat un singur resort).

in capitul de jos al parghiei de sprijin este o ciagh longitudinak in care se monteaz
boltul péarghiei de reglard3 (dupi cum s-a %zut, atunci cand regulatorul nu are
dispozitiv de oprire, acest hose introduce in cregtira aserinitoare a pieseil4).
Rezult deci @& dispozitivul de oprire se montegaintotdeauna pe aceggyarte cu
parghia de reglarg cu tija de reglare Trisi. In schimb, parghia de oprire, saparghia

de comanda a regulatorului pot fi montate pe o parte saulize & fungie de necesiti.
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Functionarea

Modul de fundionare a regulatorului este in principiu utorul: miscarea se
transmite cremalierei prin intermediul mganului, al capului de articufie si al
sistemului de parghii.

La cresterea turgei motorului, intrucat faa centrifug devine mai mare decat farde
resort, greuttile se desfac, cremaliera este ar&s sensul migorarii debitului, pompa de
injectie debiteaz mai puin combustibilsi ca urmare tunga este limitai. La sé&derea
turaiei motorului, sdzand fota centrifug a greultilor, forta din resort revine
preponderent iar greuldtile se nchid. Cremaliera este Tmgingn sensul rririi
debitului, adid@ pompa §i mareste cantitatea de combustibil debitat pe ciclu,tiagia
creste. Regulatorul RSV controleazautomat toate tut@de motorului, intre turga de
ralanti si cea maxini, dug ce condudtorul sau cel care desegte magina stabilgte
regimul de fungonare, prin agonarea de la pedalsau de la maneta de accefera
asupra parghiei de comana regulatorului, pe care o fixeaastfel intr-o anumit
pozitie.

Pentru o mai buhintelegere a procesului de reglare se vor examinantinuare
situgiile de fungionare caracteristice. Acestea corespund punati@hodiagrama din fig.
9. Se va avea in vederg ori de cate ori se vorke de debitul pompei de injge se
ntelege debitul pe ciclu.

In urmatoarele sche schematice ale sitilar de fungionare a regulatorului sunt
reprezentate numai acele detalii care pagicipmijlocit la procesul de reglare intr-un
anumit moment. Ele reprezintpoziii instantanee ale mecanismului fgiooal al

regulatorului aflat in contiriumiscare.
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Pornirea motorului (fig. 10)

Pentru pornirea motorului parghia de contard aduce in pa PORNIRE, pe
tamponul turgei maxime. Ca urmare, parghia oscitgreolidaa cu parghia de comaad
se rotagte si cele dod proeminere ale sale, care pérda pornire fusesérapasate pe
parghia duldl, o elibereaz Resortul principal al regulatorului trage pargbincipak
para cand aceasta tamponggze tamponul de plinsarciri. Deoarece gredile nu se
rotesc, fofa centrifug este nu si resortul slab de pornirgiipoate face sifita agiunea
asupra parghiei de reglare, prin intermediirte@ deplasedzcremaliera pénhpe magon
n poziie inchig.

Pompa de injae injecteaz acest debit mare de pornire numai atata timp cat
demarorul este cuplat. Odamotorul pornit, chiar la atingerea ttim de ralanti,
tensiunea resortului de pornire este @dep de fora centrifug a greudtilor, ceea ce
retrage cremaliera din pe PORNIRE in pozia DEBIT PLIN. La acest debit motorul
s-ar accelera in continuare rapid p&an turgia nominad si de aici la turda maxina de
mers in gol, ceea ce ar fi neindicat. Pentru aaeadesta trebuie ca parghia de comamd
fie trecuti Tnapoi la pozia RALANTI (mers in gol la tunge joas) fig. 11. Toate
acestea sunt valabile Tn cazul cand motorul este. rea motorul cald este suficiént

pentru pornire pozia de debit pentru mersul la ralanti.

Dupa pornirea motoruluisi aducerea parghiei de comanth poz. RALANTI
(poz. 2. din fig. 11) incepe fgnea automat a regulatorului. La aceasipoziie a
parghiei de comaradresortul, regulatorului sealeste si ajunge & stea aproape vertical.
Din aceast cauza greutitile pot, chiar la tur@ mici, si invingi forta resortului.
deplasandu-se spre exterigrdeplasand mawonul si capul de articulge spre sting
(conform #gsgii din figura 11). Parghia dublprinsa de capul de articufi se deplaseaz
Tmpreurd cu acestai prin intermediul parghiei de reglaret@mmneaz asupra cremalierei
aducand-o Tn poga de debit de ralanti. (Resortul de pornire esie gceasta tensionat in
plus).

Deoarece faele din intregul sistem sunt mici, resortul coregiia nu se

compring, astfel incat distaa dintre parghia principalsi capul de articulge ramane
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mai mare decét la tuiaridicate (vezi explicéi suplimentare la capitolul despre caiiac
de debit). Atunci cand tija de reglare se deplaséaz poziia debit plin spre posia de
debit de ralanti, parghia princigaljunge & se sprijine pe resortul de ralanti mai
devreme decat la turaridicate (prin ,mai devreme" felegem la o cussmai mare a
cremalierei misurati de la STOP). Resortul de mers in golardeci in agune la o curs
mai marc a cremalierei la ralanti, decat la meisidol la turaie ridicat, diferena fiind
cursa de corgie. Aceasta este important deoarece are drept cogs® fungionare
stabik a motorului la ralanti.

O dat intrat Tn agune, acest resort lucreain sens invers cu f@ centrifug a
greutitilor, astfel incat la o mic varigie a turaiei se agoneaz corespunior prin
intermediul sistemului de parghii asupra cremaijeeslizandu-se stabilitatea ttis la
valoarea prescris

Acesta este cazul in care parghia de comaste adusde ctre condudtor, prin
intermediul timoneriei, intr-o pogé oarecare, intermediaintre poziia de ralantsi cea
de sarcia plina, corespun#or cu sarcingi cu viteza de deplasare convenabil acel
moment.

Ca urmare, parghia oscilantensioneax suplimentar resortul principal acesta
trage parghia principalpe tamponul de sardcirplina. Parghia principal apad pe capul
de articulae si pe magon, impingandu-le spre dreapta (in dileciggii). Sistemul de
parghii transmite mcarea la cremali@y aducand-o in poga de debit plin. Tunga
motorului crgte pam cand fota centrifug devine mai mare decét tensiunea din resort
corespunitoare poziei alese a parghiei de comandn acel moment greitile incep &
deschid si Tmping maronul, capul de articutee si cremaliera inapoi spre un debit mai
mic. Turgia motorului nu mai poate gite; in continuare, fiind meimuta de regulator in
condiii constante.

La fungionarea motorului in sarcirpatiala aparesi fenomenul de coree, care
in fungie de poazia parghiei de coma#idpoate fi pagial sau total. Acesta se va studia
intr-un capitol separat.
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Procesul de reglare la fungionarea motorului Tn plina sarcina (fig. 13si 14)

Daci parghia de coma#deste adus pe tamponul tutgei maxime, resortul
principal ajunge in starea de tensionare maxinin poztia de maxin inclinare faa de
verticah. Fungionarea este in principiu aseémitoare cu cea desciisin capitolul
anterior, cu deosebireai dorta centrifug a greuitilor invinge tensiunea spoiita
resortului la o turge mai inali si ca efectul coregei este maxim.

Corecia de debit se face in scopul asigiirposibilitatii pompei de injege de a
debita o cantitate suficiehtle combustibil la funtionarea in supersardirfcare are loc la
turaii relativ sazute), fira ca prin aceastai se ajung la fungionarea motorului cu fum
la turgia nominad. Necesitatea corgei apare evide#itdac se compdr pe aceea
diagrand caracteristica de debitare a pompei (debit peudial fungie de turg@e) cu
necesitatea de combustibil a motorului, vezi diagradin fig. 16. Debitul pe ciclu al
pompei de injefie creste odal cu craterea turgei, datori faptului & la turaii mari
pierderile prin neetaeitati sunt mai mici (cele daulinii intrerupte de pe diagraip
Reprezentand in aceiasistem de coordonate debitul de combustibil cdoee in
functionarea motorului diesel la arderi sub limita defun fungie de turgéie, se oline
curba desenatcu linie plira de unde se vedeé mecesarul de combustibil scade édat
cresterea turgei (aceasta se expli@rin faptul @ odati cu nirirea turaiei randamentului
de umplere al cilindrului scade). Acgealura a diagramei rezultsi din necesitatea ca la
functionarea in suprasaréirgi se obina cuplul motor maxim la o tute mai mié decat
cea nomindl. Pentru a pune de acord caracteristica de delat@@mpei de injae cu
necesiitile motorului, debitul pompei este corectat in sgdxinerii debitului maxim la
o turgie mai mic decat turga nominad si a micsorarii lui treptate pe rasuia ce turgia
creste pamla atingerea tuggei de intrare in gane a regulatorului. Aceasta setiob cu
ajutorul resortului corector (poz. 31 din figsi6/7) din dispozitivul de coree, montat in
parghia principal a regulatorului.

Efectul coregei este maxim la funmnarea regulatorului de sargiplina. Cand
parghia de comaidse affi pe tamponul tutgei maxime, parghia principal este
tamponat pe tamponul de sardrplina, iar cremaliera in poga de debit plin (fig. 13).

Turgia crete pad in momentul in care f@ centrifug a greuitilor devine mai mare
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decét tensiunea din resortul principal, Tnainteadeasta iris la o0 anumit valoare a
turaiei, capul de articule, incepe & comprime resortul corectoruluisi aceasta
dureas, pe niasum ce turaia creste, pam cand se consufrintreaga cuts de corege
iar capul de articulee se geaz pe parghia principalfig. 14). Drept urmare, intregul
sistem de parghii deplaséattja de reglaresi corecteaz (micsoreaz) debitul cu
valoarea cursei de cotex

Fenomenul este asénitor la alte regimuri de fumonare a motorului, cu
deosebire & pe nasu@ ce apropiem parghia de comande poziia de RALANTI,
fortele din sistem se myoreaz si ca urmare corg@ devine parala, iar in cele din

urmi nu se mai produce.

Functionarea pe caracteristica de regulator (fig. 15)

Asa dug cum s-a aitat In capitolele anterioare, la furmmarea motorului n
sarciri turgia sa crgte pal la o anumi valoare, pentru care f@ar centrifug a
greuttilor devine egdl cu fora  de pretensionare din resort. D&c aceadt situgie
motorul este dedccat, atunci turga sa creste in continuageforta centrifug devine
prepondereit Ca urmare cremaliera este deplash citre mecanismul centrifugadré
interventie din afal. Aceasta este @ignea automat a regulatoruluisi corespunde
functionarii motorului pe caracteristica de regulator. nPuesfacerea greiiior
marsonul si capul de articulge se deplaseazpre regulator, iar cremaliera este aras
sensul migorarii debitului pari in poziia debitului de mers in gol, ghandu-se o nau
stare de echilibru la tugia de mers in gol a motorului.

Daci pentru 0 anumitpoziie a parghiei de comaacvem :

n, = turgia motorului la care in#rin agiune regulatorul
ng = turaa de mers in gol a motorului

n +ng

n

Ny= turgia medie=

atunci, ca o risuia pentru calitatea regflii se defingte gradul de neregularitate a ragl

6 astfel:
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n, —n,

0=-2 (100%

n

m

Gradul de neregularitate a ragl este stabilit la 0 anunsitvaloare pentru fiecare

motor Tn parte, n funie de destinga sa.

Oprirea motorului

Atunci cand regulatorul nu are un dispozitiv speda oprire, pentru oprirea
motorului parghia de comaade aduce in paz STOP. Cu ptin Thainte ca furca (22
din fig. 6) % ajung pe tamponul STOP, cele doproeminege ale parghiei oscilante
apag parghia duldl si prin intermediul ei cremaliera este tigsara in poziia DEBIT
NUL (fig. 17). Ca urmare, pompa de injiecnu mai debitegizcombustibilsi motorul se
opreste.

Daci regulatorul este prazut cu un dispozitiv special de opriretianat de la o
manei separat, atunci oprirea motorului se face independent algtip momentaa a
greutitilor sau a parghiei de comandrin aducerea parghiei de oprire in pa@zSTOP
(fig. 8si 18). Prin aceasta, axul dispozitivului 37 careeesmlidar cu parghia de oprire se
roteste, de asemenea, compdirblocul de resoarte 39 montat excentrita fde axa de
rotaie si roteste parghia de sprijin. Ca urmare, extremitateariodei a parghiei de re-
glare 12, care este in kgra cinemati@ cu parghia de sprijin, se rete in mod
corespunator in jurul punctului C (punctul de artictila dintre parghia de reglare
parghia duld). Cat timp turga motorului este Tricmare, din cauza fgi centrifuge mari
punctul C este meimut fix. Cagitul superior al parghiei de reglare rotindu-se, de
asemenea, deplasé@azremaliera in poga STOP (DEBIT NUL). Pompa do injge nu
mai debiteaz combustibilsi motorul se oprge.

La valori mai mici ale tungei forta centrifug devenind neinsemriatpoziia
punctului C nu mai este asigurate fote capabile 1 menina fix. in aceste condi
blocul de resoarte 39 se relax@&azeea ce duce la rotirea in continuare a pargeispri-

jin si la deplasarea spre pompa de ifigg@ punctului C, a capului de artictidasi a
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marsonului, darsi la rotirea suplimentéra parghiei de reglare in jurul punctului C, ceea
ce meiine in continuare tija de reglare in peEiSTOP.

Combustibilul refulat sub presiune deétre pompa de injge ajunge prin
conductele de Tndltpresiune la injectagi este: pulverizat deatre pulverizator in camera
de ardere a motorului. In futie de felul in care se face aprinderea in chiutastorului
ele se clasifiz dupi cum urmeaz :

- injectoare tip KD — cu prindere pe flgn;

- injectoare tip KC — cu prindere prinstrubare ;

- injectoare tip KD — cu prindere pringurubare cu piuti.

Injectoarele si pulverizatoarele pot fi de divensérimi. Echipamentele de
injectie de narime A se utilizeaZ impreun cu injectoarsai pulverizatoare de anime S.
in fig. 19 este reprezentat un injector tg@tat. Alte injectoare pot fi diferite in ceea ce
priveste aninuntele de ordin constructiv, principiul constrac si functionarii fiind
asenanator.

Combustibilul venit de la pompa de injiecpatrunde in corpul injectorului | prin
acordul cu filtru 2si trece prin canalul de combustibil din corp spralvprizator.
Pulverizatorul este format dintr-un corgidun ac 4. Acul pulverizatorului este ghidat in
corpul pulverizatorului cu un joc foarte mic,totut prin rodarea impredra celor doa
piese. Ca urmare, corpgilacul formeaz o pereche inseparahilele neputandidie inlo-
cuite decat impreun Acul pulverizatorului este prérut la partea inferiodarcu un con
de etagaresi este mefinut pe sediul de asemenea conic din corpatke cesortul 5, care
agioneaz asupra lui prin intermediul tijei 6.

in momentul cand foa de presiune a combustibilului cargi@eaz asupra
acului devine mai mare decat f@din resort, acul se ridigi permite combustibilului &
patrunda Tn cilindrul motorului. Cand presiunea scade, redaeaduce acul pe sediul
conicsi injectia inceteai

Tensiunea din resort se poate regla cu ajutamubului de reglaj 7, asigurat de
contra-piulia 8 si in felul acesta se regleapresiunea de deschidere a injectorului, care
este caracteristigpentru fiecare motor in parte.

Valoarea presiunii de deschidere este ingomm@a& pe corpul injectorului.

Reglarea tensiunii din resort se face la uneletcogs cu saibe de reglaj.
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Saparile de combustibil se intorc in rezervor prin natd 9 montat in piuta
capac 10. Pulverizatorul este strans pe injectgiwlita pulverizatorului 11

in funaie de felul in care se fac amestecul aer-combuistibrderea se folosesc
dou feluri de pulverizatoare

- pulverizatoare cutift tip DN — utilizate la motoarele cu canidede ardere
compartimentd@t Acul acestui tip de pulverizator are la a&gpn stift care
patrunde cu un joc foarte mic in gaura de pulverizdie corp. Formasi
dimensiunile stiftului sunt determinate pentru forma jetului (fep, 21si 22).

- pulverizatoare cu agri tip DL — utilizate la motoarele cu injge direct.
Corpul acestor pulverizatoare are la partea indgfiona sau mai multeiagri de
pulverizare (fig. 23). In cazul unei singuréug de pulverizare, aceasta poate fi
axiak sau inclinat cu un unghi oarecaretfiade ax. Cand pulverizatorul are
mai multe guri de pulverizare, acestea sigézate pe un con drti axa poate
fi Tn lungul axei pulverizatorului sau incliiagub unghi fgi de ea. Diametruii

lungimea @urii de pulverizare determirforma jetului.

Deranjamente si remedieri

In timpul exploairii motorului diesel pot interveni o serie de dgsanente, dintre
care o parte sint datorate unor deéfed in fundionarea instakgei de alimentare. n
continuare, se vor expune principalele deranjamestar putea interveni, cauzele
modul de Trdturare al acestora. Se va avea in vedardetegiunile motorului pot &
provini si din alte cauze afarde cele datorate instéile de alimentare.

in general, pentru remedierea defietilor se recomaridinlocuirea pieselosi a
ansamblelor uzate sau deteriorgiteu recondionarea lor. Atunci cand se fac inlocuiri
de piese sau ansamble se vor respectétaarele reguli:

- piesele de precizie (elemersupape, pulverizatoare) nu se vor inlocuit décat

ansamblu, piesele perechi fiind inseparabile, demgasint rodate Tmprein
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- se vor respectg celelalte indicéi din catalogul pieselor de schimb privitor la
piesele care nu se pot inlocui singure, ciadntr-un ansamblu ;

- pentru realizarea la montaj a unei @livoune a cremalierei sint praaute dod
tipuri de sectoare diate, care difer prin diametrul cercului de refulargg care se vor
folosi dupi caz;

- jocul axial al arborelui cu came se regkean saibe de reglaj in limitele 0,02—
0,06 ;

- atunci  cand se schimleclemenii, supapele de refulare, garniturile supapelor
de refulare sau racordurile de refulare, este @ecgisse refag montajul segunii de
pompare, alegand inelul care se montéae racordi garnitura de cauciuc astfel incat,
atunci cand racordul de refulare strangiba de etagare (poz. 14), inelul de cauciug s
aiba Tn stare nemontape pompa diametrului exterior 0 18,5 -i-0-2. Testcscop se dis-
pune de un nuan de noud inele diferite ca grosime.

Aceast reguli nu mai este valalilin cazul in care sistemul de efare la
racoardele de refulare este de consieeuzusaiba plaré de bronz intre supagi racordsi
cu inel O la partea superiaaa filetului racordului. n acest caz, nu este riexae nici o
masuri speciad dereglare a strangerilor ;

- la demontarea pieselor ganii de pompare nu se vor desface in niccam
dopurile deflectoare;

- daa este cazulasse inlocuiast dispozitivul de corgee al regulatorului, se va
folosi un corector inscripnat identic;

- tija si corpul pompei de alimentare trebuteasba acelgi semn de culoare ;

- pistonul si corpul pompei de alimentare (trebuig sibi acelai semn de
culoare;

- pentru evitarea blacii si defornirii pieselor este obligatoriu ca, la strangerea
pieselor filetatesi in special a racordului de refularé,se foloseascchei dinamometrice

reglate la momentele de strangere prescrise da gpimstructoare.
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Deranjamentsi cauze:

Motorul nu porngte:

Remedieri

1. Rezervorul nu are moto#in

Se alimenteaz rezervorul cu

motorind si se amorsedz sistemul dg

alimentare

2.

alimentare este inchis

Robinetul sistemului d

Se deschide

amorseaz sistemul de alimentare

robinetulsi se

3. Una sau mai multe din conductele

de motorin sint infundate

Se spal conductelesi se sufii cu
Se

amorseax sistemul de alimentare

aer comprimat. remonté@azsi se

4. In circuitul de motoria exist aer

Se face amorsarea. sistemului

alimentaresi in caz & defegiunea se

mertine, se verifid patrunderile de aer

prin neetageitati

5. In combustibil existapi

Se scurge motorina care ¢
aps, se spdl rezervorul cu motorincurat
si se alimenteazcu combustibil curat, du
pa dg

alimentare

care se amorseaz sistemul

6. Sunt Tmbacsite filtrele d

motorin

Se nlocuiesc elementele filtrange

la nevoie se spalcorpul filtrului

7. Motorina este prea vascaagin

cauza temperaturii zute

Se va folosi motorin pentru iaréi

Cu punct de congelare corespahoz
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8. Elemenii pompei de injetie sint

Se nlocuigte pompa de injeie cu
regulator sau se inlocuiesc cleriegi se

foarte uza
regleaz pompa
9.Resortul pistorgului  pompei de Se inlocuigte
alimentare este rupt
; _ ; Se finlocuigte pompa de ali
10. Pistonsul pompei de ali

mentare se fapenste

mentare. Dat exist posibilitatea, pomp:

55

deterioral se recondioneaz

11. Supapele pompei de aliment

nu mai inchid

Se demontedzsupapasi se Cuita.
are
Daa nici in acest caz supapa nu inchi

se nlocuigte
12. Resortul de pornire din regulat R .
Se inlocuigte
este rupt
13. Resortul de pornire din regulator

s-a desprins la unul din capete

Se reface montajul corect

14. Cremaliera nu gliseaausor si
din aceast cauz nu se realizedazdebitul

majorat de pornire

Se elimira ntepenirile si even-

tualele murdrii

Motorul nu dezvolta puterea nominah

15. Exisih aer 1in circuitul deg

motorin

Vezinr. crt. 4

16. Elemerii pompei de injege sint

uzgi

Vezinr. crt. 8

17. Supapele de refulare

pompei de injege sint uzate

Se inlocuigte ansamblul  scaun-

supap de refulare

18.Pulverizatoarele sint uzate

Se inlocuiesc pulverizatoarejese

regleaz presiunea de inj¢ie

19. Acele pulverizatoarelor

Dac este vorba de o gripargaati
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ntepenesc in corp

datoriti patrunderii  unor murdrii se

deblocheax pieselesi se cuata. Dac este
gripat
pulverizatorul

puternic se-nlocujte

20. A

avansului la injege

fost modificat reglaju

Se reface reglajul

21. Orificiile  pulverizatoarelor sir

Se cu#ita pulverizatoarele

infundate

22. S-a modificat presiunea de Se regleaxpresiunea de injgie
injeciie la injectoare

23. S-au gbit sectoarele diate Se reface reglajul pompei

24. Camele preziat o uzua Se finlocuigte axul cu came. S
pronunati reface reglajul

25. S-a dgibit piulita surubului

impingitorului  si  astfel s-a dereglg Se reface reglajul
nceputul injegdei pe cam
26. S-au uzat suruburile

mpingitorilor de la pompa de injge si
din aceast cauz s-a dereglat avansul

injegiie

Se si

contrapiuliele si se regleax momentul
a
Tnceputului injegei si avansul la injege

Tnlocuiesc suruburile

27. A sdzut intrarea in gmne a

arcul

poei

regulatorului  prin  relaxarea

principal  sau schimbarea

tamponului turgei maxime

Se reface reglajul

28. S-a dereglat pagl tamponului

de plira sarciri din regulator

Se reface reglajul

29. Filtrele de combustibil sir

Tmbacsite

Vezi nr. crt. 6
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Motorul lucreaza cu intreruperi

30. Existi aer in circuitul de _
_ Vezinr. crt. 4
motorin

31. Pistongele pompei de injge Se remediaz defegiunea sau s

sint gripate sau fapenite in pozia de sus | inlocuieste pompa de inje®

32. Arcul unuia dintre pistosa s-

a rupt Se nlocuigte

33. Una dintre supapele de refulare

nu se inchide din cauza mariki =€ cula
34. Supapa de refulare s-a gripat Se nlocuigte ansamblul supapei
s-a rupt
35. Arcul supapei de refulare s-a Se inlocuigte
rupt
36. Impingitorii  au surubul, axul
sau rola foarte uzate Se inlocuiesc piesele uzate

o _ Se cu#ta pulverizatorul sau s
37. Acul unuia din pulverizatoare _
N o inlocuisste
s-a inepenit din cauza muide

38. Conurile de etaare ale R . .
_ L Se inlocuiste pulverizatorul
corpului sau acului sint uzate

Motorul scoate fum negru, excesiv

39. Debitul de motorin injectat R . -
_ Se inlocuigte pompa de injg®
este prea mare, din care cawwderea est -
_ sau, dag este posibil, se regleaz
incomplet

40. Supapele de refulare sint uzate Se inlocuies
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sau rupte

41. Arcul supapei de refulare s

Se inlocuiste
rupt
42. Presiunea de deschidere a Se reface reglajul presiunii de
pulverizatorului este foarte &uta injectie
43. Motorina de calitate nec R _ ;
Se nlocuigte motorina
respunitoare
44. Avansul la injge este prea Se reface reglajul avansului |la
mic injectie
Motorul scoate fum alb, excesiv
45. Motorina cotine ap '
Vezinr.crt. 5
46. Avansul la injge este pred ; _
Se reface reglajul avansului |la
mare -
_ _ _ injedie
Turgia motorului oscileax
Se inlocuiesc piesele defecte, |se

47. Cremaliera nu gliseazsor

curatd bine pompai regulatorulsi se refac

reglajele
Se indeprteazi cauzele carg
48.  Articulgile  mecanismului provoaé aceste frewi  (murdarie,
regulatorului au freari sau jocuri defornmiri, sau montaj grat). Se

Tnlocuiesc piesele uzate

A\Y”4

49. Resortul de mers in gol nu e
bine reglat

(]

Se reface reglajul

50.

contragreuttilor

Denivelarea glisoareld
regulatorului defseste

limitele prescrise

Se nlocuigte grupul regulator

51. Maryonul regulatorului nu esl|e

Se inlociiee
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corect executat sau recofidnat

52. Parghia dub)

reglare sau brida de lggra cu cremaliers

parghia de

au fost

montate cu deforami

Se T1nlocuiesc sau se redrese

piesele deformate. Se reface reglajul

az

Motorul depiseste turatia maxima admisi

(se va intrerupe

imediat debitul

de mat)

53. Cremaliera se fepenste

Se indeprteaz cauzele care au

provocat ipepenirea

54. Uleiul din regulator este pes

nivelul indicat

te Se deurubeaz dopul de nivel

pentru eliminarea surplusului

Motorul se opreste brusc

55. Rezervorul de combustibil eg

gol

ste Se alimenteaz cu motoria si se

amorseax sistemul de alimentare

56. Qrficiul de aerisire al bgpnului

rezervorului este infundat

Se custa

57. In sistemul de alimentare

patruns aer

Vezinr. crt. 4

58. Filtrele de combustibil sir

Tmbéacsite

Vezi nr. crt. 6

59. In motorir a pitruns ag

Vezinr.crt. 5

Zgomote anormale la motor

de

repargie

a fost
dup

verificare cu un avans prea mare (se aud

60. Pompa injge

montatt  dup sau
tai puternice Tn special in partea de su

blocului cilindrilor)

Se verifié reglajul  avansului [
Imjectie si eventual se reface

S a

61. Un injector nu funmoneaz

Se verifia stareasi functionarea
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injectoarelor. La nevoie se spatau se€
Tnlocuisste pulverizatorul defect

Intretinerea

Fungionarea coredat si economi@ a motorului Diesel si meimerea
performanelor sale in timp sint cong@bnate de buna fugionare a echipamentului de
injegtie, Tn scopul asigérii unei capaciti de fungionare in bune conglini a
echipamentului de injgie este necesad $ie respectate cu cea mai mare stretregulile

expuse in cele ce urmeaz

Asigurarea puritatii combustibilului
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Condtia esefialda pentru siguraga fungionarii echipamentului de injee este
utilizarea unui combustibil curat. Datdrijocului foarte mic intre piesele de precizie
(elemeni, supape, pulverizatoare), impudtitfoarte fine pot & patrunda in aceste jocuri
si sa deterioreze suprafe de lucrwsi de etagare, producand uzuri prematuiegripari
ale pieselor de precizie. Filtrele de combustibdt msigura o cutire coreci a
combustibilului numai da@cacesta a fost in prealabil decantat in mod coresfur.

Pentru a se putea decanta, motorina seastigpin rezervoare de mare capacitate,
astfel incat & stea in repaus cel i 10 zile Thainte de utilizare. Alimentarea cu orota
din rezervor trebuieasse fad din straturile de la suprafa fara a se perturba depozitele
de impurititi depuse pe fundul rezervorului. Atunci cand nu stxiposibilitatea
alimentirii din straturile superioare este necesarsg foloseagc cisterne sau alte
rezervoare pentru decantagezate inclinat (unghiul de inclinare 12—15°).

Rezervoarele trebuie $ie prevazute la partea inferioarcu dopuri de golirgi sa
fie cumtate periodic de imputitile depuse. in interior rezervoarele trebuie paitej
contra coroziunii.

Instalgiile de pompare a motorinei, precyinconductele, filtrele, vasele, palniile
folosite pentru alimentarea cu combustibil trebmertinute intr-o perfect stare de
curatenie. Nu se admite utilizarea vaselor care antawiofost folosite pentru alte lichide
si materiale.

Se vor lua masuri ca in motoriad i nu @trundd api, intrucat aceasta produce
coroziunea pieselor de precizieblocarea lor. Tot din acedstauz este neindicat ca in
timpul nogii rezervorul de motorif si ramara gol, intrucat cantitatea mare de vapori din
aerul umed din interiorul rezervorului s-ar condepsste noapte datdritiferertelor de
temperatut. Ca. urmare, se recomandmplerea rezervorului cu mototida sfasitul
zilei.

Alimentarea se va face numai cu combustibilul iatlign cartea tehnica
motorului, respectandu-se presgilp speciale referitoare la anotimp. In nici urzcéa
temperaturi sizute ale mediului ambiant, nu se va folosi comibistu punct de
congelare mai ridicat decat temperatura mediulerelSpectarea acestei candiuce la

uzura rapid a elementelor de precizie ale aparaturii de iigec
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Este interzis funcgionarea motorului dieselifa filtre de combustibil sau cu alte
filtre decat cele specificate. Pentru ca acesia poat indeplini in bune conguni rolul
de a cuita combustibilul de toate imputitle ramase in el In urma opeiikor de
decantare este necesaiss execute periodic uitoarele opena .

- dupi fiecare 60 ore de fuficnare se indepteaz prin splare cu motoria
sedimentul din paharul decantor al ingfieiede filtrare;

- dupi fiecare 120 ore de fufionare se desfac dopurile din partea de jos ilit si se
curata sedimentele ;

- dupm fiecare 250 ore de futionare se schinibelementul filtrant al filtrului de
combustibil pentru filtrare preliminarse scurge motorina din rezervorul de combustibil
si se spal busonul rezervorului, dupcare se face plinul,

- dupa fiecare | 000 ore de fufionare se schinib elementul filtrant de la filtrul final.
Apoi se golete rezervorul de motoriin se demonteéazle pe autovehicyi se cuata.

Demontarea filtrelosi Tnlocuirea elementelor filtrante se va face mtatmosfex
curat, lipsita de praf. La fiecare demontare se va controla atgaeniturilor de cauciuc,
iar garniturile care nu mai prezingaranii pentru meginerea etageititii se vor inlocui
pe loc. Nu se permite utilizarea altor tipuri dereénte filtrante decét cele specificate.

Se mefioneaz ca dada se intrebuiteaz un combustibil insuficient de curat,
Tnlocuirea elementelor filtrante trebuiedti inainte de termenele indicate mai sus.

Tot Tn scopul evirii patrunderii murdriei in circuitul de alimentare se interzice

reglarea, demontarea sau repararea echipamenguiijiegtie Tn condiii de camp.
Acest lucru se face numai in ateliere special tet§ade atre un personal specializat.
Chiar in aceste condieste necesar ca la locurile de muuss se acorde cea mai mare
atenie pastrarii riguroase a cuiteniei. La demontare este necesase protejeze pompa
de injegie, conductelsi injectoarele de grundere a impuritilor. in acest scop, se vor
monta capacelgi dopuri de protefie. Periodic trebuie verificatetargeitatea tuturor

racordirilor si trebuie nlocuite garniturile deteriorate.

Curatirea pulverizatoarelor cu orificii
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Datorita fenomenului de cocsare care podi@sat la pulverizatoarele cu orificii
pentru injegda direct a combustibilului, Tn exploatare trebuie acciidattenie special
curatirii acestor pulverizatoare.

In cazul fungionarii nesatisfcitoare a motorului (mers neregulat, fum accentuat
la esapament, diluarea uleiului din carterul motorulid.ese demonteaanjectorulsi se
curatd pulverizatorul. Cuttirea pulverizatoarelor se va face numai cu sculietetrusa
speciak de cudtit. Trusa se compune din : peria de s@rmornul pentru cutirea
conuluisi portiunii cilindrice de la caftul corpului pulverizatorului, mandrinul cu age
ghiari si suportul pentru cétit acul pulverizatorului. Se interzice utilizareaan scule
necorespunitoare la cuttirea pulverizatoarelor.

Dupa amenajarea in prealabil a unui banc de lucru ifep@ stare de cugenie,
se vor demonta injectoarele de pe motor, executdadin acest sens uitoarele
operaii:

1. se demonteazeava de inalt presiune dintre pompa de injecsi
injectoare ;

2. se demonteazeava de colectare a pierderilor de motbda la injectoare;

3. se desfac pigdile de fixare ale injectoarelgr se scot injectoarele din
chiulagi ;
4. injectorului Tn stare asamliatse face proba la presiunea de ifigc

etarnyeitatesi calitatea pulveriarii.

Daa rezultatele nu sint corespuitzare atunci pulverizatorul trebuie demontat
curatat. Pentru aceasta se demoniezapacul injectorulugi se dgurubeaz surubul de
reglaj, paa cand resortul va fi eliberat. Sesdeubeaz piulita pulverizatoruluisi se
scoate pulverizatorul, avand grga nu cad acul din corp.

Cu peria de sarindin trus se va cufta crusta de cocs de pe corpul
pulverizatorului. Se va controla da@cul gliseaz usor in corp. Pentru inmuierea
reziduurilor de cocs, corpgl acul se introduc in benzircurat. Se va avea géjca la
aceast opergie si nu se schimbe intre ele corpurif¢e acele, deoarece nu sint
interschimbabile. Se scoate acul pulverizatoruilnicdrpsi se introduce ghiara de cgat

in corpul pulverizatorului, pdncand ajunge cu varful in dreptul buzunarului. Prin

29



apasarea  varfului ghiarei in buzunar inspre pesete/a scoate cu guari de rotaie
cocsul din corp.

In acelai mod se vor cuita conul corpuluisi spaiul cilindric mic din varful
conului, utilizadnd pe rand cele dowapete ale dornului. Ruperea dornului in timpul
curatirii face inutilizabil pulverizatorul.

Daa orificiile de pulverizare sunt infundate, se voraa cu acele speciale din
trusa. Acele se gsesc introduse in spal tubular din corpul mandrinului. Pentru a #ar
orificiile pulverizatorului se monteédzacul de cuttat in corpul mandrinului astfel incié s
iasa afaf cu 1,5—2 mm. Ruperea acului in gaura de pulvezizaoate pulverizatorul din
uz.
indepirtarea murdriei de pe varful acului pulverizatorului se vadamw peria, rotindu-se
succesiv acul, care in prealabil a fost introdusLiportul special din trasDupa curitirea
corpuluisi acului pulverizatorului, acestea se voilagdn benzi#i curat si se vor sufla cu
aer comprimat. Introducerea acului in corp se ea fecufundand in prealabil piesele in
motorina curat.

Se remontedzinjectorulsi se regleax presiunea de injge la o valoare egalcu
cea inscrigionati pe corpul 8u, sau cu maximum 8 kgf/énmai mare. Se controleadin
nou calitatea pulverizatorului, iar pulverizatoareare sint necorespuitaare se irltura.

La punerea in exploatare a tractorului nou,adefectuarea rodajului prescris, se
va efectua opetia de cuitire a filtrelor injectoarele. Tn acest scop, se dateaz corpul
filtrului si se monteaz la bancul de lucru, supunandu-l unui curent invdegsmotorina.

Daa filtrul injectorului este infundat se va inlocui.
Curatirea conductelor de combustibil

Conductele de indltpresiune trebuieasaiba conurile de etagare in bua stare, 8
nu prezinte,stranguhri, iar interiorul 4 fie bine cu#itat. Pentru cuitarea conductei,
aceasta se mgne in petrol timp de 24 ore, apoi se introduceqad lungimea o sarm
de ael cu diametrul cu 0,5 mm mai mic decat diametnikrior al conductesi se
gliseaz de 20—25 ori. Se suflputernic cu aer comprimat, apoi se racordelazo

pomp de injegie si la un injector predzut cu filtru, reglat la o presiune de deschideze d
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250—350 kgf/cri. Se lag pompa & fungioneze timp de 10 minute, diupare conducta
se sufh din nou cu aer comprimat.

Conductele de jod@spresiune trebuieasfie de asemenea in perfecttare de
curatenie. In cazul & se folosesc tuburi de maplastici, acestea trebuiei $ie rezistente
la medii petroliere. Tubul se va schimba cand sestasi ci a intrat in faza de
Tmbatranire, lucru ce se poate vedea prin gjzafisurilor de suprafa, prin aceea &
devine lipicios, sau chiar se desprind prin exfeliparticule care duc in mod sigur la
blocarea pieselor de precizie sau infundarea wlofic Conductele de jo@aspresiune se

curata prin inmuiere in petraii suflare cu aer comprimat.
Ungerea echipamentului de injetie

Intrucat combustibilul utilizat de motoarele dieseé proprietii de ungere, nu
este necesakl se ia masuri speciale pentru ungerea pieseloiigcane aflate in circuitul
de pompare. in schimb trebuie unse celelalte diesaiscare ale echipamentulgi in
acest scop este necesar ca in permarsanse afle in carterele pompei de injecsi
regulatorului.

Din punctul de vedere al felului in care se facganaa se deosebesc daazuri:

Ungere sub presiune

in acest caz pompa de injiecsi regulatorul se afl incluse n circuitul de ungere
sub presiune al motorulgi nu trebuie luate #suri speciale pentru ungerea lor. Periodic
este necesarisse controleze etaaitatea tuturor imbdrilor, Tnlocuindu-se garniturile
care nu mai etaeaz bine.

Mentionam ci la pompele de injge de nirime A exisii comunicare direétintre

carterul pompei de injge si corpul regulatorului (nu au simmering ntre elBg aceea
se alimenteaizcu ulei de la motor numai corpul pompei de ifiggclesirea uleiului din

pomp are loc prin capacul rulmentului dinspre antreaggempei de injge (nici aici

nu este prexzut simmering pe axul cu came).

In cazul unor repati care necesitdemontarea pompei de pe motor, la remontare
se va reface cu atge racordarea la circuitul de ungere al motorului.

Ungere separata
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Intrucat carterele pompei de injicsi regulatorului comunicintre ele, umplerea
cu ulei se face pentru améandaurintr-un singur locgi anume prin orificiul special din
capacul de vizitare al pompei, acoperit cu @pacel de protege, din material plastic.
Nivelul de ulei se verifig deguruband paral dopul de nivel montat in capacul din spate
al regulatorului. Uleiul se toadimprin corp paa cand se scurge pe langcest dop. Apoi
se ateaph circa 5 min pentru eliminarea plusului de u$eise irgurubeaz dopul.
Operaia se face dupfiecare 10 ore de fugionare.

in cazul in care la repafiase demonteazcapacul din spate al regulatorului, la
remontare se va avea in vedere ca dopul de nivellalesi fie plasat deasupra liniei
mediane a capacului (se va monta in g@Zin care se poate citi normal indieaDOP
SUS).

Dupa fiecare 250 ore de fufionare se schinidbuleiul din carter. Schimbarea
uleiului se va face cand motorul este cald, adigp un timp oarecare de futi@nare,
astfel incat cea mai mare parte a sedimentelofies in suspensiesi sa poat fi
ndepirtate. Dufa scoaterea uleiului vechi carterul se &palrnandu-se motorinsi
lasand pompaasfungioneze céateva minute. Scoaterea uleiului vacla motorinei de
spilare se face cu o serim@rin orificiul care se gseste in partea de deasupra corpului
regulatorului si este astupat cu un dop. La regalaiesi pompele cu injege previzute
cu buyoane in partea inferioaa carcaselor, golirea uleiului se facewteband aceste
busoane. Periodic trebuie verificatetareitatea tuturor Tmbirilor, Tnlocuindu-se

garniturile necorespugtoare.

Norme de protectia muncii si P.S.I.

Masuri de protgga muncii si P.S.l.,, in procesul de reparare aesistui de

alimentare a motorului Diesel:

» camerele pentru executarea Hrdor de reglaj vor fi prefzute cu ventilge

artificiala;
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» se interzice fumatul sau #leirea cu flaéra deschig a camereloin care se
lucreaz cu produse petroliere;

» leqaturile electricesi conductoarelor vor fin perfeci stare pentru evitarea
unor scurt-circuite care pot provoca incendii;

» Tnainte de inceperea lucrului la bancul de preb va face o verificare a
legaturii la pamant a instalgei electricesi a cuphrii corespunitoare a
pompei de injege cu bancul de Tncetg;

» 1in caz de incendiu se va interzice folosirea apsiifagerea focului;

» controlul si curatarea injectoarelor se vor fagietr-un dispozitiv preszut cu
geam;

» la inceperea lucrului, muncitorii se voralpe maini si se vor unge cu past

protectoare pentru evitarea eczemelor.

Normele de proteie® a muncii specifice activtii de transporturki reparaii auto
au drept scop Tmbdtitirea contind a condiiilor de lucru, prevenirea accidentelgra
Tmbolnavirilor profesionale prin aplicarea de procedeenteéy modernai prin folosirea
celor mai noi metode de organizare a muncii. La@larea acestor norme shHaut seama
de prevederile normelor republicane de pra¢e@ muncii care au fost adaptate la
specificul activititii de transporturgi reparaii auto.

In conformitate cu prevederile legale In vigoardigatia si rispunderea pentru
realizarea deplia masurilor de protegie a muncii 0 au cei care organiz&azontrolea

si conduc procesele de munc
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