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Introducere

Transportul auto este o rarumportané a economiei ngnale, care are la baz
rezolvarea problemelor in traficul deirfuri si pasagerisi asigu relgiile economicssi de
producere intre diferite ramuri ale economiei,iérleaz considerabil la rezolvarea fefor de
producere, tehnologia producerii conform farinvalorii indicilor.

Rolul transportului este foarte important in ddiarea socieitii, Tn domeniul social,
economigcsi cultural, in realizarea légurilor economicssi culturale cuarile din stéiinatate.

Printre alte tipuri de transport ce iin concordati cu procesul de trafic, transportul
auto ocup locul de frunte. Lui ii revine partea maxirdin volumul total de transpari. in
condiiile de trecere la economia de gi@olul transportului auto spagie si mai mult.

Transportul auto intergianal are o semnifigge deosebit pentru relgile economice,
politice si culturale dintrgarile lumii servind drept acel instrument dedaga ce indeplingte si
realizea aspectul tehnologic al acestor tgld\Necesitatea de a colabora, de a face cpmer
alte state este foarte importagtde aceea organizargiacoordonarea corect traficului auto
internaional este o problei soluyionarea éreia cere implicarea tuturor organiilar de trafic
auto interngonal. Tn ultimii ani unificareaarilor Europei duce la unificarea traficului autagm
si externsi respectiv la unificarea documentelor itigmresi statutare ale transporturilor auto
internaionale.

Structura traficurilor interneonale este destul de vatiaaire un caracter regulgtunic.
Specificul organi#rii se determia in primul rind, de sectorul larg de ceeniaspundereai
calitatea transportului; tipyl caracteristica irfii transportate, duratsi directia fluxurilor de
marfi.

Destisurarea organizii transportului interngonal de maf are scop sporirea eficaitit
folosirii materialului rulant, migorarii pierderilor de timp, asigurarea comaiit si calitatii
traficului, micsorarea timpului transpaiti Tncarcaturii la destinatar,argirea spectrului
fluxurilor deservite.



1. Caracteristica intreprinderii.
1.1. Caracterstica generai.

Intreprinderea de transport “Sovtransavto”, spégid pe traficuri auto internmnale a
fost fondad Tn anul 1968. Pina la crearea acestei intrepiiti@dicurile auto interngonale se
efectuau in volume migi in special intre URSS tarile socialiste. Odétcu crearea
“Sovtransavto”, traficurile interngnale au cunoscut o deztdre contind: a crescut nuarul si
volumul transportului, seifgea nomenclatura arfurilor transportate, se deshideau noi direc
de transportargi pe lingi traficul de narfuri a inceput & se dezvoltai traficul de pasageri.

Firma “Sovtransavto” acceptomenzi mari de transportare argiturilor, asigué
ndeplinirea la timpi calitativ a lor. Pe pi@ europeah“Sovtransavto” colaboreazu peste de
firme expeditoriale din Europa, AssaOrientul apropiat. Printre partenerii mai veclirsunira
asa firme ca Rotermund in Germania, firma Danzas-@era) Gondrand in Frg Transworld
Marin Agency n Belgigi Olanda, firma GOT in Elw&; Scan Carga in Danemarca, John
Nurminen in Finlanda, ASG in Suedia, Zihni Groufd imcia, Rondini in Italia, Transways n
Grecia.

Sovtransavto are la dispgei de expediere proprie férile Europei de Vest:
Sovtransavto-Dentschland GmbH Tn K&In, Sovtrans&dimnia in Vagovia, Sovtransavto-
Bulgaria in Sofia, deasemenea este una din foridatonor companii mixtg a unor firme
expeditoriale: Sovtrans-Service (Moscva (Rusiacht&nsteien)), Desta/Moscova (Rusia -
Austria), IUPS-Sovtransavto/Moscova (Rusia-Finlgn&avtransavto-Nurminen/Moscova
(Rusia-Finlanda), Silk Road/Moscova (Rusia - Irajtotent (Rusia Polonia), Belstaf
Antverpen (Belgia Rusia), AFT AG/Wizna (Austria Ra)ssi companiile surori AFT —
Ungaria/Budapesta, AFT-Slovacia/Bratislava
Comtect/Moscova (Rusia Marea Britangeg.

In plus pentru efectuarea opguailor comerciale a fost creaOficialul Comercial
Sovtransavto-Moscova.

“Sovtransavto” este membru ale as@eianterngionale a transportatorilor auto, care in
1974 a fost primit in Uniunea Interngnak a transportului auto ca membru cu drepturi depline
Pe lingi aceaste in 1992 Sovtransavto a fost p#iwet membru asociat in Fedgaa
Interngionak a Asociaiilor Expeditoriale.

“Sovtransavto” posedun parc modern de mijloace de transport in valdargd500 de
automobile. Acestea sunt automobile produse desiGf&! import cu tonajul de la 20 pina la 30
tonesi volumul caroseriei de la 60 pina la 103 mentru transportarea diferitor tipuri de
Tncarciturs, carenecesitrespectarea anumitor regimuritermice, contairiedrcaturilor de
mare tonagi a gabaritelor. Din structura parcului remorcetmai mult din junatate din ele le
constituie remorcele unosarenumite firme-produtoare din Europa ca: Mercedes Benz,
Volvo, Iveco, DAF, Scania, Man, Renault. Din autdntele produse in CSI se utilizeaz
automobilelor din Misk: Maz, care corensund cglior pentru traficurile internenale. Marcile
predominate ale semiremorcelor de importsunt: Brayiirwolf, Kogel. Acest parc rulant
satisface ceriele impuse de transpearile internaionale din punct de vedere a sigugn
tehnice, asigurii pastrarii Tncarcaturii transportate, ecologiei. Cu scopul de a timenstarea
tehnic a parcului rulant de import, a fost create degodé tip consigrige pentru piesele de
schimb a automobilelor “Mercede Benz”, “Volvo”, #e¢0” si pentru semiremorci de import.

In iulie 1993 sovtransavto devine societate gaiacde tip inchis ca rezultat al
transforndrii Cncernului Economic Sim. Fondatorii acestei companii sunt intreprincedé
frunte de transport, multe din care sunt sagige aciuni de tip deschis. Acestea sunt: S.A.
“Sovtransavto-Expres” S.A. “Sovtransavto-Brean&A. sovtransavto-expeai”, Vilmis
Motor Transport enterprise nr.1, Intefioaal Road Transport enerprise Sovavto-Bacu,
Interngional enterprise Sovtransavto Termez, Intgomal enterprise Sovtransavto §hau.



Intreprinderea de transport auto al traficuluicénternaional de stat “Sovtransavto-
Chisinau” a fost creat in baza ordinului Ministerului Transportului awtd-edergiei Ruse din
19.01.1981.

Ca fondatori sunt considera

1. Concernul comercial extern Sovtransavto cagmdeé1 % din aguni
ale capitalului statutar.

2. Comitetul de stat a fedegra Ruse pentru dirijarea patrimoniului de
stat care d@ne 49% din aguni ale capitalului statutar.

Din decembrie 1994 odactu cele 14 intreprinderi surori din noile statéependente,
Sovtransavto — Ckinau a devenit co-imiator a concernului comercial extern Sovtransavto,
astzi inregistrai ca societate pe gini de tip inchis Softransavto. Din decembrie1@3%e
Tnregistrai ca societate pe @eni de tip deschis Sovtransavto-§ihau.

Intreprinderea reprezinb persoahjuridica independeritsi are conturi de plat inclusiv
cont valutar, in banca fianak a RM. Intreprinderea este menilar socigiei interngionale a
transportatorilor auto a Fedéig Rusesi a AITA RM. Intreprinderea se specializégre
traficuri auto interngonale li expedierea Tacciturilor si posed (la 01.01.2000): 104 autotrenuri
inclusiv 89 uniiiti Mercedes Benz, 14 un. lveco 260, 36 T, un autbhiaz 64229. Ea poséd
staii moderne de repatia pentru deservirega reparaia mijloacelor de transport proprii, gita
parcului rulant de tranzit a sistemului Sovtraneavt

S.A. “Sovtransavto-Ckinau” efectuea astfel de tipuri de activiti:

1. De baz:

Serviciile in traficurile interngonale de maf.

Serviciile de repatge si deservire tehnica mijloacelor de transport.
2. Auxiliare:

Deservirea de transport expgainak.

Export/importsi tranzit a narfurilor Tn transportul auto.

Serviciile de parcare a mijloacelor de transport.

Serviciile a bazei de odilira S.A.

Serviciile brigizii de costrugi.

Serviciile parcului de gospade.
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Adresa intreprinderii:
RM, Chiindu,
Sos.Hinceti 142.

1.2. Schema de dirijagé structura intreprinderii.

Structura origrei organizgi reprezinti o totalitate regulamentaa elementelor ei
separate. Principalele tipuri de structuri suné agbjanizatorice generale create din
subdiviziunile ce constituie organimdati. Baza structurii generale o afgieste totalitatea
activitatilor separate orientate spre atingerea unor anusdtmpuri ale organizii.

Structura organizeonak a Tntrprinderii de transport S.A. Sovtransavtos®iu include
urmatoarele subdeviziuni:

Centrul de dirijare a Sovtransavto §hau.

Contabilitatea care are la dispgeisa:

Sectorul de evidga a activelor pe termen lung.

Sectorul de evidg# a bunurilor materiale.

Sectorul de evide# a achitrii cu cliertii.

Sectorul de evidga a achitrii cu personalul (salarizarea).
Sectorul de evide# a achitrii privind sumele diura.
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Sectorul de evidea a mijloacelor Bnesti, cheltuielelor, rezultatelor financiare de la
operaiile bancare.

Segia comercial, care are Tn subordonarea sa:

Sectorul de marketing legaturile cu clienii.

Sectorul de Tntocmire a documentelor de achifiardormare despre starea de achitare.
Segia economig:

Sectorul de analizgl prognoa.

Sectorul de planificarg elaborare a documentelor normative.

Segia de exploatare a mijloacelor de transport:

Sectorul de pregire a foilor de drum.

Sectorul de prelucrare a foilor de drgna documentelor pentru marf

Sectorul de calculare a cheltuielelor.

Coloana auto Nr.1

Coloana auto Nr.2

Coloana auto Nr.3

Blocul de producergi reparaie a mijloacelor de transport.

Zona de deservire tehgigi diagnostia.

Zona de repatg a agregatelagi nodurilor.

Zona de sjlare a materialului rulant.

Zona de repatg a semiremorcelor.

Zona de montarg reparaie a anvelopelor.

Segia tehnia.

Sectorul de evidga a exploatrii tehnice a materialului rulast parcursul anvelopelor.
Sectorul controlului gtii tehnice a mijloacelor de transpagrtoformarea documentai
privind defectele apyute pe parcursul explaat.

Sectorul aproviziofrii tehnici materiaé.

Segia de alimentare cu combustibil.

Parcul de deservire gospdsc.

10. Depozite care include:

» Depozite a anvelopelor utilizate.

» Depozitul pieselor de schimb scoase din uz.

11. Seaia mecaniculugef.

12.Brigada de constrtie.

13. Depozitul central.

14.Segia de aprovizionare a gosgwabi.

15. Segia de cadre.

16. Punctul medical.

17.Baza de odihn

18. Ospitaria.
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Structura organizaonali a ntreprinderii de transport SA
“Sovtransavto-Chinau” poate fi reprezentaigrafic in conormitate cu shema 1.
In conformitate cu shema 1 centrul de dirijareoistituie personalul de conducere, care
la rindul iu formeaz structura de dirijare a intreprindergisacum este reprezentat in shema 2.
S.A. “Sovtransavto-Chinau” este filiala concernului rus “Sovtransavto-Holgi,
deaceia problemele strategice ale intregului cot®omtransavto” sunt sofionate de &tre
consiliul directorilor care este organul suprenddgare, adié problemele céin de strategiile
de realizare, studiul pi¢or, procurarea mijloacelor de transpgira utilajului de repange etc.
Administrgia S.A. “Sovtransavto-Ckinau”, soluioneaz doar intrebrile cetin nemijlocit de
activitatea ntreprinderii. Oblig@le si functiile persoanelor de conducere:
a) Director general-responsabil de activitatea intrefarii in general;



b) Contabilsef-responsabil de activitatgastarea financidira intreprinderii, se supune
directorului generai organelor fiscale;

c) Economist-responsabil de toate intide tehnico-economice, legate de activitatea
intreprinderii, se subordoneadirectorului general,

d) Inginersef-responsabil de toate intigibe legate de tehnic mijloace de transport, utilaje;

e) Inginer adjunct de exploatare-responsabil de exatea mijloacelor de transport, de
ntocmire a documentelor necesare la efectuarbauid interngional de mai.

f) Sef-adjunct pe personaipundem de activitatea personalujuiecalificarea personalului;

g) Inginer pe securitatea mungiicirculaie ruties.






2.1. Structura caracteristicile mijloacelor de transpeire.
fondurilor fixe ale intrepriderii.

Fondurile fixe reprezigitacele mijloace de producere care iau parte imulte cicluri
de produceregstrandu-si forma initiala, iar costul lor treptat trece in rata in costuduaiei in
dependeta de uzare.

In ramura transportului auto fondurile fixe sueprezentate in:

- fonduri fixe productive;

- fonduri fixe neproductive;
Fondurile fixe neproductive nu sunt implicate néagit Tn procesul de producere, dnta rindul
siu se impart in:

- fonduri active;

- fonduri pasive;
Partea activ a fondurilor fixe o aldtuiesc acele mijloace de producere care sunt iaglic
nemijlocit Tn realizarea procesului de producere.

Pentru intreprinderea S.A. ,SovtransavtosGtiu ” se includ mijloacele de transport. La
Tnceput nunarul de mijloace de transport constituia 90 autocameési 120 autocare. Parcul de
autocamioane in marea sa majoritate 1l constiuigmian remorchere MAZ-504B. La momentul
de fga parcul este constituit din remorchere MercedeszBelveco.

Limitarile permanent introduse de comigistandarte ale Comuiti Europene au
impus o considerakilinnoire calitativ a parcului. In ultultimii ani Intreprinderea a puvat
autocamioane moderne produse de fisim@®ncerne avansate din Europa.

Caracteristica materialului rulgnstructura parcului dupvirst si modeleste datde
urmatoarele tabele:

Parcul auto a S.A. ,Sovtransavto-Ghigu” la 01.01.1998

Tabl.2.
Virsta Pinia la 3 3-8 ani | 8-10 ani| 10-19 | dupa 13 ani| Total
Marca ani ani
MAZ-54323 - 6 3 - - 9
MAZ-64229 - 13 - - - 13
Mercedes-Benz 2232 - - - - 22 22
Mercedes-Benz 22364 - - - 14 - 14
Mercedes-Benz 2235 - 19 - - - 19
Mercedes-Benz 1735 - 23 - - - 23
Mercedes-Benz 1838 33 - - - - 33
Iveco 260.36T - 18 - - - 18
TOTAL 33 79 3 14 22 151

Parcul auto a S.A. ,Sovtransavto-Ghigu” la 01.01.1999

Tab. 2.2.



Virsta Pinila3 | 3-8ani | 8-10 ani| 10-19 | dupa 13 ani| Total
Marca ani ani
MAZ-54323 - - - 2 - 3
MAZ-64229 - 3 - - - 3
Mercedes-Benz 2232 - - - - 19 18
Mercedes-Benz 22364 - - - - 4 4
Mercedes-Benz 2235 - - 13 - - 13
Mercedes-Benz 1735 - 23 - - - 23
Mercedes-Benz 1838 - 33 - - - 33
Mercedes-Benz 1840 50 - - - - 50
Iveco 260.36T - - 18 - - 18
TOTAL 50 59 31 2 23 16&

Parcul auto a S.A. ,Sovtransavto-Ghigu” la 01.01.2000

Tab32.
Virsta Pinila3 | 3-8ani | 8-10 ani| 10-19 | dupa 13 ani| Total
Marca ani ani
MAZ-64229 - - 1 - - 1
Mercedes-Benz 2232 - - - - 5 5
Mercedes-Benz 1838 - 31 - - - 31
Mercedes-Benz 1735 - 3 - - - 3
Mercedes-Benz 1840 50 - - - - 5C
Iveco 260.36T - - 14 - - 14
TOTAL 50 34 15 - 5 104

Clasificarea parcului remorcherelor dup parcurs in baza datelor de la 01.06.2000 este

urmdtoarea:
1. Mercedes-Benz 1840 ,ACTR-05" 170.000 km
2. MAZ 64229 270.000 k
3. Mercedes-Benz 1838 370.000 km
4. Mercedes-Benz 1735 460.000 km
5. lveco 260.36T 550.008 k
6. Mercedes-Benz 2232 1.300.000 km

In conformitate cu datele reprezentate mai sudsersi ci cea mai mare parte din automobile
le revine autoremorcherelor de tip Mercedes-Beeeaae deternmino universalitate in
deservirea tehnica astfel de automobile.

Caracteristicai parcul semiremorcilor existent la intreprinderé S,Sovtransavto-
Chisinau” este reprezentain tabela de mai jos:
Tab. 2.4.



Clasificarea semiremorcelor dagarcurs

conform datelor de la 01.06.2000:

1. SN-24 p100/130 ,Kogel” 20.un 170.000 km

2. SVKT-24 ,Kogel” o3un. 170.000 km

3. SPKH-24 PHD ,Kogel” 3.un 250.000 km

4. SN-24 ,Kogel” 18 un. 370.000 km
Marca semiremorcei Anul Vol. caros | 01.01.1997 01.01.199] 01.01.19| 01.01.20

fabr. 8 99 00

DSMB-32 ,Frewoff” 1992 68 7 1 - -
SN2032 ,Kogel” 1982 68 7 6 1 -
Savuayard ,Traylor” 1985 68 15 10 2 -
SB12-20 ,Kessborer” 1987 68 5 4 2 -
SPR-24 ,Schmitz” 1992 83 14 14 14 3
SN-24 Kogel” 1993-95 83 78 78 72 42
>N-24 p100-130 1998 83 - - 20 20
.Kogel
Refrigeratoare:
SVTC-2032 ,Kogel” 1982 60 2 - - -
Lambert ,Traylor” 1988 60 10 10 7 -
VFK-xx33c 1989 60 6 2 1 .
~Frewoff
XXD-33C ,Frewoff” 1991 72 5 5 5 -
SKD-20 ,Schmitz” 1989 60 4 2 1 -
SYKT 24p10 1998 83 : : 30 30
.Kogel
SPKH-24PHD 1995 83 3 3 3 3
.Kogel
TOTAL 156 135 158 98

5. SN-24 ,Kogel” 24 un. 460.000 km

6. SPR ,,Schmitz” 3 un. 460.000 km

Din datele de mai sus se obsgma asigurarea cu semiremorci este déstihr
varietatea mare dearti complici efectuarea deservigi reparaiei lor. Dar Tn ultimul totwi se
obsend o tendina de a utiliza unusi acelai tip de semiremorgji anume cele de tip ,Kogel”.
Partea pasiva fondurilor fixe productive cuprindeadirile si edificiile, utilajul tehnoloogic,
instrumentele cu termen de utilizare mai mare darun

Arsenalul de éldiri si edificii cuprinde: blocul administrativ, blocukdtinat pentru
revizile tehnicesi reparaie a autoremorcherelor, blocul destinat pentruna@ecapitah a

motoarelorsi agregatelor, blocul pentru revizia tehingt repargia semiremorcherelci
arefrigeratoarelor, blocul pentru instgla de diagnosticare, blocul pentru deservigiei@paraia
anvelopelor, sgatoria, terenul pentru parcare, depozitele.

Sectoarele de revizie tehiig reparaie sunt dotate cu utilajg instrumente destul de
moderne, printer care se nimi instalaia de diagnosticare, de#are, instaléia de bortare a
anvelopelor, aparate de sudat, de vopsit, diveteuimente speciale.




2.2. Caracteristica tehnico-econom&intreprinderii.

Caracteristica tehnico-econoriia ntreprinderii poate fi datle dod grupe de
indicatori:
- indicatorii economiei (venitul, cheltuielile, praii);
- indicatorii tehnico-economici.
Dinamica venitului, cheltuielilogi profitului poate fi dai de urnitoarea tabéit

br.5
Indicatori 01.01.199 01.01.199 01.01.199 01.01.200
Venitul, lei 29990001 471000( 1144000t 1210000t
Cheltuieli, lei 21620000 5350000 14040000 15000000
Profit, lei 8370000 -640000 -2600000] -2900000]

Analizind datele din tabela 2.5. se obdex¥' S.A. ,Sovtransavto-Chkinau” incepind cu
anul 1998 a inceputisucreze in pierdere din cauza agmisituatiei financiare, inflgiei si a
instabiliatii politice Tn republi&. Astfel au avut loc pierderi mari de cliepe mai multe firme
din CSI au dat faliment din cauza crizei financiar@usiei. La fel, drept caluia migorarii
ptofitului o constituie majoraea preilor la combustibilisi lubrifianti, la
resursele energetigela piesele de schimb.

Indicii tehnici de exploatare la 01.01-01.01.1996
Tab. 2.6.



N Inclusiv dupa marca a/m-lui
r. Denumirea
L . Total MAZ M-B Ilveco260] M-B
g. indicatorului 54 MAZ 64 M-B 1735 36 1838
1 lg?ﬁgc'e”t deemisid  ceg|l o04ss| 0508 0602] 0750 0592 0.751
2 | Durata med. a zilei 6.2 5.3 5.9 6.4 6.6 6.6 6.6
de lucru
3 | Distana med. de 2419 2534.4] 2141.7| 2388.1] 2564.8] 2478.6] 2549.2
transport
4 | Coet. Utilizri 0.738| 0.732 0.72| 0755 0.799] o0.708] 0.67
parcurs.
S Eﬁgﬂs' mediu/zilg 550 1| 2205 2421 265.3| 275.4| 281.6| 2791
6 Icr:]‘;‘; Capacitii de 0792| 0738 0804| 0813 079 o0814] 0746
7 | Capacit. medie a 20 20 20 20 20 20 20
unul aut.
8 | Productivitatea, t 13.p 7.1 12.1 15 18.6 14.2 15.1
9 Er':fduc“"'tatea' U | 328722 17848.41 25077 35732| 476125 3575.4] 38452
1 | Volumul
o | transponr, 48773.3] 4004.6| 7898.2| 17655.5| 8539.4] 5094.5| 5581.2
1 | Prestaie trafic, tkm | 117984¢| 10149:| 169154 | 42163¢| 21901 | 126271 14227¢
1 15 30 2 19 48 8 6
1 [Nr. Scriptic de 179.5| 284 32.6 59 23 18| 185
2 | a/mile
:1)) glez In gospodirie, 65523| 10350 11883| 21595| 8390 6570 6790
411 A-Z1n lucru,zile 38501 4223 6034| 12056 6300| 3888| 5100
1 |A-Z1aRTsi goso| 1614 2644 3205 386 023 217
5 | asteptarea RT
é A-Zn stare bul 18033| 4513 3205| 5374 1700|  1759| 1473
*
1 qucurs tot. a*a/m, | 1003114 939647| 1460555 343747 173520 1094921 142334
7 | mii km 4 5 6 0
L | Inclusiveuinare, | 74,9175) eg7488| 1051713 2°9428| 138685 175440| 053387
8 | mii*km 7 1
1| Ore. Tur.a/min | 0ceel  00465|  35392| 82345.6 41499.3] 25734.7] 33209
9 | lucru, ore 2
(2) :)rl‘e:'“S'V'” micare, | q191710| 17882  27741| 65329.7| 32997.2| 20612.6 27142'
i Tongj total ala/m, t | 5564 5 568 651.2| 1180 460 360 370
2 | A-tone-tin 1310460] 207000 237666| 430700 167900| 131400| 135800|
2 | gospodrie
g A-tone-tin lucru 770020] 84460 120680| 259120 160000 77760| 120000|
2| Coefic. pregtirii 0.863| 0.844 0.777] 0.851] 0.954| o0.860| 0.968
4 | tehnice
é Vit. de exploatare, 41.9| 418 413| 417|410 25| 429

km/ori




Indicii tehnici de exploatare la 01.01-01.12.1997

Indicii tehnici de exploatare la 01.01-01.12.1998

af 2.7.

N Inclusiv dupi marca a/m-lui

L enumiea Total [ mAZ | MAZ | o | M-B |iveco2603 M-B

o 54 64 1735 6 1838

1 ri‘t’éef'c' deemisielal  oaol 0404| 043] 0561 0.674 055 0.672

2 | Durat. med. a zilei 64| 40 5.0 6.0 7.2 6.6 71
de lucru

3 | Distana med. de 2648| 2388.7| 2011.2| 2432.6| 3052.2| 2615.8] 30335
transport

4 | Coet. utilizri 0.734] 0.704 0.7l o0.712| o0.777 0.706|  0.755
parcurs.

5 f Zﬁ“rs' mediu/zila o696l 1703 2121 2510 300.1 283.4|  304.9

6 Iﬁ‘(;er‘; capacitii de 0801l 07| oso9| o815 0803 0784] 0796

7 | Capacit. medie a 20 20 20 20 20 20 20
unul aut.

8 | Productivitatea, t 12p 52 94 12.3 15.6 12.1 14.8

9 Er';?duc“"'tatea’ U | 32007.8 12398| 18902.1| 29974| 47590.9] 31610.4] 45043.9)

1 | Volumul 38686.4] 717.1| 4620.8| 13387.7| 71737 4350.4| 84367

0 | transpordri, t

1 | Prestae trafic, t\km | 102441!| 17129¢| 92935 32566¢| 21895¢ 255923

1 52 3 5 83 55| 11379731 5

1| Nr. Scriptic de 1552 69| 246| 543 23 18 28.4

2 | a/mile

é glf in gospodrie, 56794 2528 8992| 10872 8418 6588 10396

411 A-Z1n lucru,zile 32316| 1021| 3867| 11140 5676 3626| 6986

1 |A-ZIaRTsi 7408|  424| 2135| 2055|387 1184 321

5 | asteptarea RT

é A-Zn stare bul 17072| 1084| 2990| s5777| 2355 1778 3089

*

% mrﬁumrs tot. a*a/m, | o215 5] 173.809| 820.0| 2806.5| 1754.3| 1027.70] 21301

é 'm”ﬁlll‘jn cu Inarcat, 6391.6| 122.37| 574.39| 1997.4| 13635 725.38] 1608.5

é Bg‘iut“;“r' a/min 20620.5| 4128.8] 20220.8| 66997.2| 41003| 24015.6] 49839.2

g :)rl‘e:"‘s"”” MECAre, | 166384| 3296.3| 15578| 53745| 33482 19498| 40785

i Tongjtotalala/m, t| 590, 5l 1352 491.7| 10867 460 360 568.2

2 | A-tone-tin 1135880] 50560| 179840| 397440| 168360| 131760 207920|

2 | gospodrie

é A-tone-tin lucru 646320 20420 77340| 222800 113520 72520 139720]

2 | Coefic. pregtirii 0.87] 0.832| 0.763] 0.851| 0.954 0.82|  0.969

4 | tehnice

2 | Vit. De exploatare, 423| 421| 406| 419| 428 42.8 42.7

5 | km/ora




Tab. 2.8.

Nr. Denumirea Inclusiv dupa marca a/m-lui
d.o indicatorului Total MAZ | MA M-B M-B lveco260| M-B
. 54 |ze6a 1735 36 1838
1 r(fj‘t’éef'c' de emisie la 0.423| 0.00 0'02 0.344| o0.463] 0.311]| 0.556
2 Durat med. a zilei de 8.3 0 0.7 78 8.3 81 8.3
lucru
3 | Distana med. de 2569.8 0 ol 2144 2721 2266 2685
transport
4 Coef. utilizrii parcurs. 0.734 0] 0.5 0.62 0.77 0.733] 0.785
5 aPLircurs. mediu /zi un 352 ol 40| 3234 3518 339.3| 34986
6 E\‘;‘; capacitii de 0.837 0 ol o824 0811 0.841] 0.841
7 ;Juatpamt. medle a unul 20 20 20 20 20 20 20
8 | Productivitatea, 13.1 ol o 10&| 13¢ 101 17.1
9 | Productivitatea, t ki | 55559 4 ol ol 24073| 37481 22069 4684
1C | Volumulransporri, t | 555379l o o 3698.4| 63365 3203.8| 1151
11 | Prestgie trafic, ttkm 82845% 0 0 90775(; 172417: 7465037 309017
12 | Nr. scriptic de a/mil¢ 123.¢ 0 1.1 16.7 23 16.% 33
13 | A-Zin gospodrie, zile 45058 13| 414 6099 8395 5894| 12043
14 | A-Zin lucru,zile 19051 0 1 2212 3886 1834] 6693
15 Q%Z la RTsi asteptar. 6673 sl o] si0| 1202 2181 790
16 | A-Z in stare bun 19334 5| 413| 3076| 3217 1909| 4560
17 kF’na]lrcurs tot. a*a/m, mii 6706560 0 20l 792420 1366980 622240 230411
18 Ingiusw cu Tnéir., 4947060 0 20| 534333 10324. 443941 1837¢
mii*km 4 7
19 (?rf tutur. a/m infucrt f 4 2901 o ol 07| 18850 32344| 14797| 55369
2C | Inclusiv in micare, ore 127969 3 ol o7 1511; 26003 11849 3| 44763
21 | Tonaj total al a/m, 2467.. 0.7] 22.7 33¢ 46( 328] 659.¢
22 [ A-tonetin gospodrie [ 01160l 260] 2280| 121993] 167900] 117880 24085
23 | A-tone-tin lucru 381020 o| 20| 44246 77720 36680 1338(?
24 | Coefic. pregfirii 0.852| 0.385] 1.0| 0753 o0.846| 0.635 0.934
tehnice
25 | Vit. de exploatare, 42.2 ol 571 415 423 42.1| 423

km/ora




Indicatorii tehnici de exploatare la 01.12.1999

Tab.2.9
dNL Denumirea indicatorului TOTAL
1 Coeficient emisie la rat 0,423
2 Durata medieazilei de lucru, ore 3,
3 Distana medie de transportare, km 256p,
4 Coeficientul util al parcursului 0,738
5 Parcursul mediu/zi la un automobil, 367,4
6 Coeficient. util al capadcitii de Tncircare 0,90z
7 Capacitatea medie de éncare 1 a/m, t 29
8 Productivitatea, t 14
9 Productivitatea, t*km 367044
10 | Volumul transpodrii 36752,7
11 | Trafic prestat, t*kr 9409772
12 | Numirul scriptiv de a/r 128,2
13 | A-Zn gospodrie 46766]
14 | A-Zn lucru, zile 1978%
15 | A-Zla RTsi ast. RT 6879|
16 | A-Z1n stare bui 2010¢
17 | Parcurs total a a/ 26866
18 | Inclusiv cu Tnarcatura 5217547
19 | Orele tuturor a/m-lor in cursh 174514
20 | Inclusiv in mjcare, h 138599,p
21 | Tonagj total a a/m, t 2563]7
22 | A-tone-Z in gospatlie 935320
23 | A-tone-Z in lucrt 39564(
24 | Coeficientul predtirii tehnice 0,85:
25 | Viteza de exploatare 4107
26 | Parcursul unui a/m 56704,2




3. Planificarea, marketingyi asigurarea calfitii la intreprindere.

Reissind din situgia economig instabik a RM precunsi a Federg@iei Ruse, deoarece
pachetul principal de #giani este dgnut de concernul ,Sovtransavto-Holding”, care #é eu
sediul la Moscova, precugnde comitetul de stat al FR de dirijare a patrilobn de stat o
planificare de perspectivin sensul direct al cuvintului nu se exécdtstfel planificarea se
exerciti pe termene scurtgin cazurile in care se obserw stabilitate relativ a economiei
naionale.

Marketingul pentru intreprindere trebuiemezinte opirghie a continaiti activitatii
deoarece aceasta se atdp studierea noilor pje de desfacere, ceia ce trebui@gué un
profit mai mare. In cadrul intreprinderii S.A. ,Scansavto-Chiniu” sectorul de marketing din
segia comercial se ocup numai de lucrul cu cligin. Asadar, marketologii intreprinderii nuse
ocupi nemijlocit cu @utarea clietilor noi sau a noilor pie de desfacere a serviciului. Pentru
aceasta intreprinderea ,Sovtransavto” a creai Hoparele sale o lafigeiea de firme
expeditorialesi reprezentatn ale firmei care se ocdpu cGiutarea noilor pig de desfacerg a
noilor clierti.

La fel casi cu studierea pielor cu companiile publicitare se ocdifirmele de expediere,
dar aceasta nu estebiti intr-un mod furtunos.

Asigurarea caliitii de transportare in procesul de transport se destreaz prin
certificarea utilajului tehnic a intreprinderii S./Sovtransavto-CRinau”. Astfel utilajele
tehnice sunt certificate la unele companii de fieatie de peste hotare ceia ce dete#nim nivel
Tnalt a performatelor tehnicssi a calititii de transportare.

Calitatea de deservire tehiige asigut prin faptul & majoritratea lucitorilor din sfera
deservirii tehnicai reparaiei, personalul de dirjare din aceastefs Au trecut cursuri de
calificare la uzinele proddtoare de automobilesa ca ,Mercedes Benz”. Astfel ei sunt
cunoscti cu sistemul de mentenginmetodelele de deservigereparaie ceia ce determinun
nivel Tnalt de deservirg mertinere in stare buinde fungionare a mijloacelor tehnice.

|Coa|a

|Mod

Coala |Nr. documentulu] Semnat| Data




