ASIGURARI S| REASIGURARI
PRIMA DE ASIGURARE

Prima de asigurare depinde de specificaitfamilor, de varietatea riscurilor, de frecyan
actiunilorsi de daunele posibile pe care aceste riscuri eaera.

La stabilirea primei de asigurare soifde de asigurare se bazéape analiza
urmatorilor factori:

» sfera de cuprindere a asiguir,

» valoarea asiguraliil

e suma asigurég

» natura rdrfurilor si ambalarea lor;

» felul expediiei, specificul ei;

» statistica daunelor anterioare;

e conjunctura pigei internaionale; etc.

Sfera de cuprindere a asiguir este reflectat prin condiiile de asigurare: A, Bi C, iar
cea mai scunipeste condia A, care estgi cea mai cuprinoare. Cotele tarifare sunt stabilite
in procente, care se aplita suma asiguratiar in fungie de anumite clauze se aglimajoiri
sau reduceri.

Suma asiguratpoate fi format din:

» valoarea bunului - potrivit facturii, in lipsa acesteia, valoarea detpia bunului la

locul de expediere, in momentul incheierii conuhgt

e costul transportului, al asigiri si alte costuri legate de transportul bunurikbr

necuprinse n valoarea facturii;

» cheltuielilesi taxele vamale;

e supraasigurarea de 10 % din valoarea bunului peatoperirea acelor cheltuieli

care nu pot fi preizute la incheierea asigiuii.

Durata asiguirii :

in contractele de asigurare anfarilor pe timpul transportului maritim nu exiso limita
de timp bine precizatca durat a asiguirii, ci se apli@ principiul duratei transportului de la
depozit la depozit. Acest lucru presupuriengirfurile sunt asigurate din momentul in care au
parasit depozitul din localitatea de expgdimenionati in contractsi continua pe toad durata
transportului, inclusiv a transbaor, para cand au fost deswate de pe navin portul de
destinaie.

De asemenea, asigurarea coritiitu cursul ohinuit al transportului, al Tntarzierii, care
este in afara controlului asiguratului, al devjeaii desércarii fortate, al reexpedierii in cursul
schimkirii voiajului, intervenite din exercitarea unui gteacordat armatorilor sau navlositorilor
n cadrul_contractului de navlosire

Raspunderea asiguratorului inhcepe in momentul in dareul asigurat Priseste
depozitul indicat Tn contractul de asigurgiréncetea in una din situgile de mai jos:

* cand bunul asigurat este livrat la depozitul destirului;

e cand bunul asigurat este livrat la alt depozit, gaee asiguratul se decida-Is

foloseasa pentru depozitare;

» cand contractul de transport se terinin alt port (loc) decéat destifia indicat in

contractul de asigurare sau transportul se terrivinalt fel, Thainte de livrarea
bunului la depozitul destinatarului;




* la expirarea a 60 de zile de la terminarea ate®di bunului de pe mijlocul de

transport maritim n portul final, intermediar s refugiu.

Principiul existegei acoperirii prin asigurare pe tot parcursul tportului este justificait
de faptul &, de regul, vanatorul predi marfa spre expediere transportatorului, care se
ingrijeste de manipulile, transbordrile si eventualele reexpedieri, astfel incat, in foat
perioada, proprietarii #nfii sa aiba sigurama continuiitii asigufirii.

Pe acelgl principiu este acoperii eventualul voiaj de deviere in caz detiamajoi si
desdarcare fotata intr-un alt loc, pe parcurs, pala destinge.

Locul asigurat (la asigurarea de transport) estende se afl bunul asigurat in timpul
perioadei de asigurare (transport).

Asiguratul are obligga -1 anunte pe asigurator ori de cate ori intervin elemerge n
necunoscute Tn momentul incheierii contractulumar fi:

* schimbarea rutei;

» schimbarea locului de transbordare;

» schimbarea locului de destiieg

» incircarea unor frfuri pe puntea navei in loc de hambare, etc.

Daa asiguratul ascunde asiguratorului o serie de elem@e care, ddcacesta le-ar fi
cunoscut, nu ar fi acceptat primirea in asigurar@érdurilor, contractul este lovit de nulitate.

Despgubiri:

Pentru compensarea pagubelor, asiguratottéspé o despgubire care Tnsumeazatat
prejudiciul direct cauzat prin avarierea sau dggtrea bunurilor, cégi cheltuielile, judicios
facute, pentru salvarea bunurilorisprarea resturiloramase dup evenimentsi cheltuielile
facute Tn vederea reconidinarii bunului asigurat.

Marimea daunei se deterngiin fungie de urnitoarele elemente:

» valoarea bunurilor distruse in intregime;

» volumul cheltuielilor ocazionate de recotidinarea bunurilor distruse pea;

* volumul cheltuielilor ficute pentru salvarea bunurilgirpastrarea celoramase, din

care se scad:
- valoarea recuparilor care mai pot fi valorificate,
- franchiza - potrivit condilor de asigurare.

Asigurarea rarfurilor in timpul transportului se incheie pe mipiul propogionalititii.
Pentru acordarea desgpubirilor, asiguratorul desemneiamn reprezentant, care va fi denumit
comisar de avarie, ce va constgitaa stabili valoarea daungi va lua toate rsurile necesare
pentru limitarea pagubei.

Comisarul de avarie va intocmi un raport de exgertlenumit certificat de avarie, n
care sunt descrise atat detaliile transportuldisicdauzasi marimea daunei.

ASIGURAREA NAVELOR - CASCO

Prin asigurarea navelor setdlege asigurarea corpului acestaiaa mainilor si
instaldiilor cu care acestea sunt inzestrate.

Subiecte ale asiganii sunt, pe de o parte, socigle de asigurare, iar pe de @farte,
proprietarii de nave, armatorii.

Interesul In asigurarea navei 1l au, #lug@az, proprietarii sau administratorii acesteia,
armatorul sau navlositorul cand nava este angdjgt un contract tip time-charter.

Obiectul asiguirii 11 constituie: navele comerciale, de pescuilte aambarcauni
asimilate navelor (remorchere plutitoakalupe, slepuri) si intregul ansamblu de miai si



instalaii, precumsi navlul, cheltuielile privind exploatarea navelsiguratesi navelor aflate in
construgie insantierele navale (interesul fiind manifestatértierele navale).
Riscul asigurat poate fi identificat Tn raportuna din urndtoarele condii:

1. Pierderea total avariesi raspundere pentru coliziuni
In condiiile acestui tip de asigurare, care dfeea mai mare protge armatorului, sunt
avute in vedere uritoarele riscuri:

» pierderea total pierderilesi avariile la na;

» contribdia la cheltuielile de avarie comugi salvare;

* raspunderea pentru pagubele rezultate din coliziunagei cu ali naw, cu
instalatiile portuare sau obiecte fixe plutitoarglusiv cheltuielile care decurg din
aceste evenimente.

2. Pierderea total avarie comudisi raspundere pentru coliziuni

Acest tip de asigurare ofeasiguratului o protei® mai limitat.

Sunt luate in considerare uttoarele riscuri:

» pierderea totala navei;

» contribuia la cheltuielile de avarie comaugi de salvare;

* raspunderea pentru daunele rezultate din coliziuagaircu alte nave.

3. Pierderea totala navei, inclusiv cheltuielile de salvare
Pentru acest tip de asigurare se ia in considetarai riscul de pierdere toiah navei,
cheltuielile de salvarg alte cheltuieli care decurg din acest fapt.

In contextul asiguirii incheiate n una din conilie de asigurare enumerate, riscurile
agreate de asigurator sunt:
1. riscuri de navigge specifice:

* incendiu,

* explozie,

« furt comis de persoane din afara navei,

e piraterie,

» coliziunea cu alte nave sau alte obiecte plutitsarefixe,
e cutremur,

e erupie vulcania,

* traznet,

e accidente la Tngcare sau de8mare sau la mgcarea Tnarcaturii sau a
combustibililor,

» defecte produse la cazane, ingiglenasini sau la corpul navei,

* eroare de navigie,

* neglijenra comandantului, pitdor, echipajului, navlositorilor, cu congk ca acgtia
si nu aild si calitatea de asigurat,

» baraterie ( = acteigarsite de comandant sau d&re echipajul navei cu int¢ie);

2. cheltuielile pentru:

e prevenireai limitarea pagubelor,

identificarea cauzelor, efectelor,

salvareasi asistema acordate navei, inclusiv celéctite cu expertizei agiuni

judeatoresti generate de pierderea sau avarierea navei,




« cotribuia navei la avaria comercialsi cheltuielile aferente stabilirii acestei
contribuii si raspunderea asiguratuluitfade teti, ca urmare a coliziunii cu alte
nave, instalgi plutitoare sau portuare.

O serie de riscuri sunt excluse din asiguraregiele nurarandu-se:

1. uzura moral si deteriorarea treptata corpului mainilor si a altor componente ale

navelor,

pagubele produse navei detboea ghgi,

3. scoaterea sau indefarea epavei,

4. cheltuielile cu salariilgi intretinerea comandantului, a t#rilor si a echipajului, cu

excepia cazurilor de avarie coman

5. pagubele indirecte (pierderea veniturilor, deggiri datorate din Tntarzierea

transportului, etc.),

6. riscurile de #zboi, de revolt si de grev nu sunt agreate in asigurarea navelor decat

daa sunt prexizute Tn mod expres n contract.

Valoarea asiguraliilpoate fi valoarea de inlocuire sau valoarea din amavei la data
asigudrii.

Suma asigurat- nava se asigiérpentru suma declatatde asiguratsi agreal de
asigurator. Ea nu trebuié 8e inferiora valorii de inlocuiresi nici si nu defiseasa valoarea din
nou a navei la data asigur. La suma respectivse mai poate @dga paa la 25 % din
valoarea navei, pentru acoperirea dif¢e@r ce ar putea rezulta prin aplicarea raportdinire
suma asiguratsi valoarea navei stabifitpentru cazurile de salvare sau avarie camun

Prima de asigurare este variapflind influenati de factori cum sunt:

» sfera de cuprindere a asiduir,

» valoarea asiguraliiki suma asigurat

* navasi voiajul stabilit,

* durata,
statistica riscurilor anterioare,

e starea conjuncturak pigei asigurarilor.

La stabilirea primelor de asiguraretsee seama de:

- calitatea sau clasa in care se incadreazasi

- Vvoiaj (zona, distaga, durata, sezonul, comide de navigée, etc.).

In practica interngonak, primele de asigurare, Tn asigurarea navelor, statilite
statistic, in cote procentualgfale valoarea navei sau &fior componente.

Primele de asigurare seidfdsc anticipat, In valuta in care s-a incheiat rectul de
asigurare.

Drepturilesi obligatiile partilor, in contractul de asigurare a navetor,seama de ipoteza
in care s-a incheiat asigurarea:

* pentru o @&latorie defini& - caz in care Tn contract este menat portul de plecare,

de escdl, de destinge sau

e pentru o perioad de timp - cand se mgoneaz in contract perioada zona de

navigdie.

Asiguratul are obligga si comunice sociétii de asigurare orice imprejurare de care a
luat la cunetintd si care ar putea agrava riscurile acoperite priguaare. De asemenea, are
obligaia s intrgind navasi s-o exploateze in bune cotigiin scopul prevenirii producerii
evenimentelor asigurate.

Societatea de asigur se obligi sa preia riscurilesi si acorde desgubiri in cazul
producerii evenimentului asigurat.

N



Drepturile societti de asigurare se reterla incasarea primelor de asigurare, la
informarea continiu si curent cu privire la voiajul naveki chiar de a refuza plata unor
despgubiri cand pretetile asiguratului nu sunt justificate.

Raspunderea asiguratorului se limiteéda suma asigurat

Incheierea contractului in asigurarea maditirmplica o procedut specifici. Pentru
perfectarea contractului, asiguratsil @prima interesul patrimonial Tn scris, prin _declgaade
asigurareemisi de societatea de asigurare.

Cererea de asigurare cuprinde date referitoareelaeficiar, asigurat, denumirea navei,
pavilionul, anul construeei, portul de Tnarcare, cel de destitia, descrierea anfurilor care fac
obiectul transportului, congile de asigurarsi alte date.

Confirmarea incheierii cntractului de asigurarefaee de asigurator, prin trimiterea
decontului de prime sau eliberarea f@lde asigurare.

Acceptul de &tre asigurat a congiior impuse prin polja de asigurare este tacit, dac
termen de dauzile de la primirea acesteia nu face ofiaa.

in fungie de interesul promovat, pgle de asigurare maritinpot fi grupate in:

1. polite pentru asigurarea navelor

a) polite de dlatorie - prin care se asigunava pentru oatitorie precizat,

b) polite temporare (pe timp) - prin care nava este asijy® o perioadl de timp,

indiferent de nurdrul calatorilor,

c) polite mixte - prin care nava se asi@gjpe o alatorie si continua sa ramars asigurai

o perioad de timp dup sosirea ei la destitia,
d) polite portuare - prin care se acapescurile specifice steonarii navei in porturisi
n perioada de constnie insantierele navale;

2. polite pentru asigurareaanfurilor:

a) polite individuale - prin care se acopeiscurile unei expedi delimitate Tn spatiyi
timp, cele maispandite fiind potele de voiaj,

b) polite generale - prin care se asigtwate nirfurile sau anumite #rfuri importate
sau exportate de un agent economic intr-o pefiabed timp. Acestea constituie,
pentru asigurat, un abonament de asigurare, ptiténuse ca:

- polite flotante - pentru o valoare asigurabil
- contracte de abonament cu valabilitate ahsal chiar mai mare,

- polite globale - prin care se acoperxpediiile la purétor, fiind folosite pentru

expediii postale;

3. politele pentru asigurarea navlylui

4. politele de reasigurare

Dupa modul de evaluare aarnfurilor, politele CARGO pot fi:

1. evaluate - unde obiectul asigurat este evaluaslanta precis

2. neevaluate - unde evaluarea se facei@jpngerea @rfurilor la destinge sau dup
producerea evenimentului asigurat.

ASIGURAREA DE PROTECIE SI INDEMNIZARE

Constituie o asigurare reciptoa @spunderii armatorilor, distingtfatda de asiguirile
maritime CASCGsi asigugrile CARGO.



Aceasl asigurare are ca_scopngajarea aspunderii armatorilor, care trebuiei s
dezdiuneze tdii pagubii sau \atamai, sau & suporte eventualele amenzi, perglitaxe, dup
caz.

Aceast forma de asigurare nu imphlc sociedtile de asigurare, fiind o asigurare
recipro@ a mspunderii armatorilor care se realiz&grin intermediari, cluburi de protge si
indemnizare (P&l).

Asigurarea de protée si indemnizare constituie o fodmcomplementdr a asiguirii
maritime contractuale, prin care armatorii Se agigeciproc, pentru a putea acoperi acele daune
posibile Esate de asiguratorii contractuali pe riscul propal asigurdlor, respectiv al
armatorilor.

Riscurile legate deaspunderea armatorului fac parte din prggedar cele rezultate din
exploatarea navei fac parte din indemnizare.

Asigurarea de prot@e si indemnizaie a agrut in Anglia, sub forma unor asogissau
cluburi, datori faptului @& asiguratorii §i limitau raspunderea, prin contractul de asigurare
maritima, la 3/4 din dauna prodiigle nava asigurataltei nave prin coliziune, restul de 25 %
ramanand neacoperit (in sarcina asiguratului).

Prin asigurarea igiata de cluburile de protegie si indemnizaie se desjgubeau daunele
suferite de memobrii cluburilosi neacoperite prin contractul de asigurare maditilceasi
compensare se realiza pe odealectia.

Cu timpul, sfera ei a fost extinsi la alte riscuri, care antrenaiispunderea armatorului
fatd de echipaj, muncitorii portuari, instgéle portuare, obligatiile acestora derivand din
raspunderea & de teti, de instityii, de autorifiti (amenzi aplicate de autatjile vamale,
sanitare, de frontia).

O perioad de timp, fondurile constituite in cadrul acestso@dii au fost administrate
distinct, in fungie de riscurile asigurate (protecsau indemnizare), ulterior fiind reunite.

Aceasl asigurare se practicpe scat tot mai larg in diversetari ale lumii: Marea
Britanie, SUA, Norvegia, Suedia. Numai in Mareat@rie fungioneaz peste 70 de cluburi.
Cluburile engleze, prin structura lor, au caragtégrnaional, in timp ce n altgiri cluburile au
caracter ngonal.

Asigurarile P&l au anumite caracteristici prin care sdidgs de asiguirile contractuale,
si anume:

» protegia de risc are un caracter mutual, dafioféptului & membrii clubului au, in

acelgi timp, dubla calitate de asigyrai asiguratori;

e asigurarea are drept scop proiecactivai si reai a membrilor clubului prin
indemnizarea, desgubirea acestora Tn cazul pagubelor suferite, caawg a
angajirii raspunderii fa de teti;

» contribtia memobrilor la constituirea fondului de asigurakelubului P&l este fixat
anualsi revizuita la finele anului, In funge de situgia reah inregistrai (evaluarea
daunelor pitite);

» principiul de organizarei functionare a cluburilor P&I il constituie mutualitatetar
Tn conditiile Tn care activitatea acestora nu arbda criteriul profit realizat in baza
ecuaiei:

cotizaii + venitul din invesitii = daunesi cheltuieli de investii;

e cluburile P&l promoveax o politici comerciai flexibila si operativi, Tn sensul &
preia Bspunderea in sarcina membrilcii, pe nisura apatiei ei realizandu-se o
protegie continui a armatorilor;

e cluburile P&l nu emit pote de asigurare, calitatea de asigurat decurgand din
calitatea de membru;



protegia prin cluburile P&I acopérriscurile care nu pot i nu sunt acoperite prin
asigurarea maritisncontractuad,

membrii cluburilor P&l reprezit un colectiv de armatori independesau de
societiti care au acelgainterese.



